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TexsTi: OLLI TUOMINEN

MITA tapahtuu kun tamanhetkisessa heikossa taloustilanteessa suo-
malaisyritys kertoo tekevansa 190 miljoonan investoinnin, joka tuo
tyota suomalaisille ja luultavasti tyollistaa suomalaisia vuosikaudet
eteenpain? Haukut tietysti.

Viking Linen paatos solmia esisopimus Amorellan korvaajasta kiina-
laisen Xiamen Shipbuildingin kanssa sai aikaan valtaisan kommentti-
vyoryn sosiaalisessa mediassa seka runsaasti palstatilaa lukuisten leh-
tien sivuilla. Erityisesti varsinaissuomalaiset kansanedustajat vaativat
muun muassa Vikingin saamien tukien takaisinperintaa ja niiden sito-
mista kotimaisiin investointeihin.

Monelta kansanedustajalta tuntuu kuitenkin menevan aanestajia kalas-
tellessa puurot ja vellit sekaisin.Viking Linen saamat tuet koostuvat
paaosin erilaisista miehistotuista, joita maksetaan kaikille varusta-
moille, joilla on aluksia Suomen lipulla. Tukea maksetaan nimenomaan
miehistokuluista, eika silla ole

mitaan tekemista investointi- . .

en kanssa. Vikingin tukipotin Edellls?i.qu§l CI:
suuruus  puolestaan johtuu Iusiq V|k|ng ‘|'|IQS|
siita, ettéi.:siII.éi on Suomen -Ii- suomestq.

pulla nelja isoa matkustaja-

alusta, jotka tyollistavat satoja

henkiloita. Silja Linella on Suomen lipulla kaksi alusta, jolloin sen saama
tuki jaa luonnollisesti Vikingin saamasta.

On mielenkiintoista, miten kansanedustajat muuttuivat yhtakkia
asiantuntijoiksi Turun ja Rauman telakoiden mahdollisuuksista laivan
rakentamiseen ilman minkaanlaisia taustatietoja kummankaan telakan
tilanteesta. Turun telakka luonnollisesti haluaa jaloilleen paastyaan pi-
taa kiinni tuottavammista risteilijatilauksista - jotka se sai siita huo-
limatta, etta tilaaja ei ole Suomesta.

Keskustelussa tuntuu myos unohtuvan, etta edelliset kaksi uudis-
rakennusta (Viking XPRS ja Viking Grace) Viking Line tilasi Suomesta
yhteensa noin 370 miljoonalla eurolla. Uudenkin aluksen tavaran-
toimittajista yli puolet on suomalaisia.

Toisin kuin Vikingin tilaus, esimerkiksi Finnlinesin ja ESL Shippingin
tilaukset Kiinasta eivat ole johtaneet samalla tavalla lehtiotsikoihin. Vi-
kingin tilauksen paatyminen ulkomaille on toki saali, silla Suomesta ti-
lattuna aluksen tyollistava vaikutus olisi ollut huomattavan korkea.
Kaikesta huolimatta Viking Linen usko Turun-linjaan olisi voinut ansaita
toisenkinlaisen vastaanoton. !
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Yll&: Tietokonemallinnuksen perusteella mahdollinen
uvudisrakenne muistuttaa ulkoasultaan Viking Gracea. Eroina
ovat muun muassa katolla olevat Flettner-roottorit.
Kiinnostavaa kylld, mallinnuksessa laivaan ei ole piirretty
Viking Gracen myo6ta varustamon vdritykseen lisattyja
raitoja. Mitd todennakoisimmin uuden aluksen ulkonako
tulee vield muuttumaan, silla useimmiten laivan sisustuksen
suunnittelija antaa viimeisen silauksen myos laivan
ulkokuorelle. Kuva: Viking Line

Alla: Uuden laivan myo6ta Amorella siirtynee Helsinki-Tallinna
-linjalle. Jos Viking kdyttaa optionsa toiseen kiinattareen,
voivat molemmat nykyisista Turun-laivoista paatya ensi
vuosikymmenella vusille reiteille. Kuva: Kalle Id
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VIKING LINE

Jos solmittu esisopimus johtaa ti-
laukseen, saa Viking pohjoisen Ita-
meren suurimman ja energiate-
hokkaimman matkustaja-autolau-
tan vain 190 miljoonan euron hin-
taan.

TeksTi: KALLE ID

VIKING LINE julkisti pitkaan odotetun uutisen 23.11.
Helsingissa, kun varustamo solmi esisopimuksen uu-
den matkustaja-autolautan rakentamisesta. Vuonna
2020 valmistuvaksi suunniteltu alus rakennetaan ehka
hieman yllattaen Kiinassa, Xiamen Shipbuilding Indus-
try Co. Ltd:n telakalla, jolla ei ole aiempaa kokemusta
matkustaja-alusten rakentamisesta.

Pohjoisen Itimeren suurin

Jo marraskuun alussa Vikingin toimitusjohtaja Jan
Hanses kertoi ennakkotietoja uudesta aluksesta:
Amorellan korvaavan laivan LNG-tankit sijoitetaan
autokannen alle, samaan tapaan kuin tammikuussa
valmistuvassa Megastarissa, kun taas keulabulbi muo-
toillaan linjapari Viking Gracesta uudelleen aallon-



muodostuksen vahentamiseksi. Uuden laivan valmis-
tuttua Amorella mahdollisesti siirtyy Helsinki-Tallinna
-linjalle, jolla Viking tarvitsee lisakapasiteettia.Varusta-
mo on etsinyt Tallinnan-linjalle myos kaytettya alusta
Viking XPRS:n linjapariksi, mutta sopivaa ei ole loyty-
nyt.

Uusi alus tulee olemaan saman pituinen kuin Viking
Grace mutta leveampi, mika mahdollistaa lastimetrien
maaran kasvattamisen | 500:aan. Autokansi tulee tar-
joamaan myos sahkoautojen latausmahdollisuuden.
Laivan bruttovetoisuuden arvioidaan olevan 63 000
tonnia, mika tekee aluksesta suurimman pohjoisella
Itamerella liikennoivan matkustaja-autolautan. Laivan
suunnitteluun osallistuvat Wartsila, Deltamarin ja
ABB Marine. Alands Sjofartin mukaan uusi alus tul-
laan varustamaan ruoripotkureilla perinteisten kiin-
teiden potkureiden ja perasimien sijaan. Toinen inno-
vaatio loytyy laivan katolta, jonne asennetaan
Flettner-roottorit; yhdessa muiden energiaa saas-
tavien ratkaisujen kanssa varustamo ennustaa [4,3
prosentin polttoainesaastoa Viking Graceen verrat-
tuna.

Helsingin Sanomien tietojen mukaan uuden aluksen
sisustuksen suunnittelee ruotsalainen Tillberg Design,
jota voidaankin pitaa varustamon luottosuunnittelija-
na:Viking Gracea lukuun ottamatta kaikkien Vikingin
nykylaivojen alkuperainen sisustus oli Tillbergin arkki-
tehtien kynasta. Ulkomatalan saamien tietojen mu-
kaan neuvotteluja kaytaisiin parhaillaan myos muiden
suunnittelijoiden kanssa.

Hinta ratkaisi telakan

Vaikka uusi laiva heratti paljon kiinnostusta, heratti
Vikingin paatos tilata laiva Kiinasta paljon kriittisia
aanenpainoja; kansanedustajien taholta vaadittiin jopa
Vikingille maksettujen varustamotukien perimista ta-
kaisin. Jan Hansesin Turun Sanomille antaman haas-
tattelun mukaan vain Xiamenin telakka pystyi tarjoa-
maan kilpailukykyisen hinnan; vaihtoehtona ei ollut
jokin muu telakka vaan joko Xiamen tai ei uutta lai-
vaa ollenkaan. Hanses kuitenkin myonsi, etta Kiinasta
tilaamisessa on omat riskinsa, eika uuden aluksen val-
mistuminen sovitusti vuonna 2020 ole lainkaan var-
maa.

Kiinalaistelakan lisaksi Viking neuvotteli myos muun
muassa kaikkien suomalaisten telakoiden kanssa.
Meyer Turun telakalla ei ollut kapasiteettia rakentaa
laivaa Vikingin haluamassa aikataulussa, ja sisartelakka
Papenburgissa oli liian kallis. Rauma Marine Const-
ructionsin tarjous oli liian kallis ja kokematon telakka
liian riskialtis. Arctechin telakka-allas Helsingissa puo-
lestaan ei ole tarpeeksi levea. Suomalaisten lisaksi tar-

Tamakin uutinen raportoitiin
tuoreeltaan Ulkomatalan
Facebook-sivuilla osoitteessa
www.facebook.com/ulkomatala

Facebook-sivumme on ainoa suomen-
kielinen merenkulun uutissivusto netissa.
Paaset lukemaan sivuja myos ilman
Facebook-tunnuksia.

jouksen jattivat myos ainakin Italian valtion omistama
Fincantieri ja kroatialainen Brodosplit, joka rakensi ai-
kanaan myos nyt korvattavan Amorellan.Vikingin ana-
lyysin mukaan Brodosplitin tarjous oli toiseksi paras
mutta sekin merkittavasti Xiamenin tarjousta kalliim-

pi.

Vaikka Vikingin tilaus Kiinasta on merkittava, ei kyse
ole uudesta ilmiosta: kiinalaisilla telakoilla on parhail-
laan rakenteilla uusia autolauttoja ruotsalaisille Rede-
ri AB Gotlandille ja Stena Linelle. Suurista suomalais-
varustamoista kiinalaistelakoihin on aiemmin turvau-
tunut mm. Finnlines.

On syyta muistaa, etta nyt solmittiin vasta aiesopimus
uuden laivan rakentamisesta. Rakentamisen yksityis-
kohdat kaydaan lapi kevaan aikana, ja varsinainen ra-
kennussopimus solmitaan vasta sen jalkeen. Mikali lo-
pullinen sopimus solmitaan, kuuluu siihen myos optio
sisaraluksesta.

Lahteita

-Viking Linen lehdistotiedote 23.11.2016
- Helsingin Sanomat (www.hs.fi)

- Insiderplus (www.insiderplus.se)

- Turun Sanomat

- Alands Sjofart (www.sjofart.ax)

Laiva: NB Viking Grace
Valmistumisvuosi: 2020 2013
Bruttovetoisuus: 63 000 57 000

Pituus: 218 metria 219 metria
Leveys: 35 metria 32 metria
Matkustajamaara: 2 800 2 800
Kaistametreja: | 500 | 250
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Entista ehom
Europa

Silja Europaan tehtiin syksyn aika-
na Muugassa ja Naantalissa Tallin-
kin historian suurin remontti.Yh-
dessa viime kevaana tehtyjen uu-
distusten kanssa laivan lahes kaik-
ki matkustajatilat on modernisoi-
tu.

TexsTI: KALLE ID

VIELA vuosi sitten pohdittiin, palaisiko huonoon kun-
toon paassyt Silja Europa enaa liikenteeseen Itame-
rella.Viime kevaana laivaa uudistettiin neljalla miljoo-
nalla eurolla, mita seurasi kesa paivaristeilijana Hel-
sinki-Tallinna -valilla. Nyt syksyn aikana laivaa uudis-
tettiin ensin Muugan satamassa ja sitten Naantalin
telakalla 16 miljoonalla eurolla. Yhteensa 20 miljoo-
nan euron uudistusten jalkeen 22 tunnin risteilyt
Helsingin ja Tallinnan valilla aloitti matkustajan kan-
nalta taysin uusi laiva.

Kevain 2016 uudistukset

Silia Europan rahtaus majoitusalukseksi Australiaan
syksylla 2014 merkitsi muutoksia laivan sisatiloihin,
ajoituslaiva kun ei tarvitse esimerkiksi suurta myy-
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si ja Taurus TavolatakS|, myymalatifat saiva ~ .
Tukholma -laivoja vastaavan ilmeen ja brandayksen,
minka lisaksi Ocean Club -yokerho ja disco saivat .

uuden, ajanmukaisen ilmeen.

Paljon laivasta jai kuitenkin viela vanhaan asuun — mu-
kaan lukien kaikki hytit, joista merkittava osa oli edel-
leen alkuperalsessa vuoden 1993 asussa. Koska laiva ..
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Kuva: Kalle Id
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asetettiin kesakaudeksi paivaristeilyille Helsingista Tal-
linnaan ei hyttien sisustus ollut suuri ongelma, mutta
alusta lahtien lienee ollut selvaa, etta reittiratkaisu ei
ole pysyva.

Syksyn 2016 uudistukset

Elokuun lopussa Silja Europa lopetti paivaristeilyt
Helsingista ja suuntasi Muugan satamaan uudistetta-
vaksi. Muutamaa viikkoa myohemmin Tallink ilmoitti,
etta uudistusten jalkeen Silja Europa korvaisi Baltic
Queenin 22 tunnin risteilyilla Helsingista Tallinnaan,
mika puolestaan mahdollisti Baltic Queenin siirron
Tallinna-Tukholma -linjalle ja Tukholma-Riika -reitin
paluun kahdella aluksella operoitavaksi. Paluu suosi-
tulle linjalle tarkoitti samalla Tallinkin historian kal-
leinta yksittaista remonttia.

Silia Europan palatessa liikenteeseen [2.12. sita ei
tunnistanut entisekseen. Pitkan uudistuksen aikana la-
hes kaikki laivan | 352 hyttia olivat saaneet uuden il-
meen, buffet ja a la carte -ravintolat olivat uusiutu-
neet, samoin pubi, Corner Bar seka kaikki kaytavat ja
aulatilat. Uudistuneiden tilojen suunnittelusta vastasi
Tallinkin luotto-arkkitehtitoimisto Aprocos, jonka toi-
mitusjohtaja Heikki Mattila kertoi uudistuksista leh-
distolle laivalla marraskuussa jarjestetyssa esittelyti-
laisuudessa.

Ravintolat

Buffet Europa on muuntautunut Silja Serenadelta ja
Symphonylta tutuksi Grande Buffetiksi, ja myos sisus-
tus vastaa Helsinki-Tukholma -laivojen ravintoloita.
Tilassa sailyy myos alkuperaisia elementteja: keulassa
olevat kupariset, erikseen suunnitellut valaisimet on
saastetty, ja ne antavatkin ravintolalle omaa, muista
Grande Buffeteista erottuvaa ilmettaan.

Maxim a la carte -ravintolan tilalle on puolestaan tul-
lut Galaxylta, Baltic Princessilta ja Baltic Queenilta
tuttu Grill House.Vaikka ravintola on uusi, on tailla
saastetty alkuperainen, tyylikas katto seka ravintolan
keskella olevat pylvaat. Uusi sisustus on suunniteltu
saastettyjen elementtien ymparille. Kokonaisuutena
Silia Europan Grill House onkin ilmeeltaan tasok-
kaampi kuin muiden alusten vastaavat ravintolat. Uu-
teen ravintolaan on yhdistetty vanha Russian Maxim
-ravintola (alkujaan Drottningholm-kabinetti).

Mattilan mukaan paatyminen Grill Houseen oli pitkan
suunnittelutyon tulos: alkujaan suunniteltiin vain Ma-
xim-ravintolan uudistamista, mutta Tallinkilla todettiin
Grill Housen sopivan paremmin 22 tunnin risteilyjen
tarpeisiin. Selvityksen alla oli myos Russian Maximin
korvaaminen uudella erikoisravintolalla, mutta tata-
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kaan ei (valitettavasti) pidetty jarkevana.Tasta huoli-
matta matkustajilla on Europalla valittavanaan nelja
eri ravintolaa, kun nyt uudistettuja Grande Buffettia ja
Grill Housea taydentavat kevaalla uudistuneet Fast
Lane ja Tavolata. Ravintoloiden lisaksi uudistuksia on
tehty kulissien takana, silla keittiokalusteista muun
muassa uunit on vaihdettu ja Grill House on saanut
nimensa mukaisen grillin, mika vaati myos keittioiden
sahkojarjestelmien uusimista.

Syotavaa tarjoaa myos entisen Seaside Cafén tilalle
rakennettu Coffee & Co, joka eroaa vanhasta kahvi-
lasta ei vain sisustuksensa puolesta vaan myos aiem-
paa suuremmalla istumapaikkojen maaralla.

Corner Bar ja Sea Pub

Grill Housen vieressa oleva Corner Bar on myos
saanut uuden ilmeen, joka muistuttaa Grill Housen
ilmetta; nain Corner Baria voikin pitaa uudessa asus-
saan Grill Housen aperatiivibaarina, jossa kayda naut-
timassa lasillinen ennen illallista. Myos Corner Barissa
on saastetty vanhasta sisustuksesta osia, jotka sopeu-
tuvat uusissa vareissa tilan uuteen ilmeeseen. Varsin
tunkkainen Joe’s Place -pubi sen sijaan on saanut tay-
sin uuden ilmeen, joka lainaa Silja Serenaden ja Sym-
phonyn Sea Pubista.

Muista viihdetiloista Ocean Club, Windjammer Bar ja
Moonlight Disco uudistettiin jo kevaalla. Europa-teat-
teri kuudennella kannella puolestaan sailyy edelleen
aikakapselina: tila on pintamateriaaleja myoten alku-
peraisessa vuoden 1993 asussa. Teatteri ei kuitenkaan
jaa kayttamattomaksi; Tallink Siljan viestintdjohtaja
Marika Nojdin mukaan siella tullaan ainakin kevatkau-
den ajan pitamaan teatteriin sopivia viihde-esityksia,
muun muassa standup-komiikkaa, minka lisaksi tila on
kokousvieraiden kaytossa. Lopullisesti tila ei valtta-
matta nykyasuun jaa: linjajohtaja Marko Makken mu-
kaan tilan uudistamista muilla laivoilla suosiota saa-
neeksi Iskelmabaariksi harkitaan.

Muut julkiset tilat

Myos aulat, portaat ja hyttikaytavat ovat saaneet uu-
den yleisilmeen: vaaleat seinat yhdistettyna tummiin
mattoihin seka tayteen loistoonsa entisoityyn alku-
peraiseen puulattiaan siella, missa lattiat olivat viela
tarpeeksi hyvassa kunnossa entisoitaviksi. Hissiaulo-
jen seinien uusi ilme on puolestaan tummaa kivea, ja
portaita aiemmin koristaneet varikkaat abstraktit
maalaukset ovat vaihtuneet mustavalkoisiin valokuva-
muraaleihin kaupungeista, joissa Tallinkin ja Siljan lai-
vat vierailevat. Nama on tosin valitettavasti toteutet-
tu hieman huolimattomasti pikseloityneina versioina.
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Hyttikaytavien lommoilla olleet seinat ja ovet tasoi-
tettiin ennen uusien pintojen asentamista; Makken
mukaan tahan jouduttiin kayttamaan perati kolme
tonnia pakkelia. Hyttien ovet on myos maalattu eri
kansilla eri varein, mika helpottaa oman hytin loyta-
mista. Laivan kaikki julkiset vessat on uudistettu; kay-
tavien ja aulatilojen tapaan niiden uudessa ilmeessa
korostuvat mustan ja valkoisen savyt, mutta naiden
lisaksi monissa vessoissa on paadytty saastamaan al-
kuperaiset, korkeatasoiset seinien graniittilaatat. Vali-
tettavasti paluu liikenteeseen ei sujunut vessojen
osalta ongelmitta, ja laiva sai ei-toivottua julkisuutta
keltaisten lehtien sivuilla.

Kokoustilat ja saunaosasto ovat nekin saaneet uutta
ilmetta paivitettyjen pintamateriaalien muodossa,
mutta kokoustilojen aula sai suuremman paivityksen.
Heikki Mattilan mukaan Aprocos on tehnyt suunni-
telmat laajemmista uudistuksista myos kokous- seka
saunaosastoon, mutta kustannussyista nama jaivat
ainakin talla kertaa tekematta.

Taysin uudistetut hytit

Syksyn aikana uudistettiin kaikki Silla Europan mat-
kustajahytit, lukuun ottamatta autokannen alla olevia
C-hytteja; nama tulevat saamaan vuoronsa tammi-
kuun aikana laivan ollessa liikenteessa. Hyttien kaikki
pintamateriaalit on uusittu, uuden klassisen ajattoman
varimaailman ollessa yhdistelma mustaa, valkoista,
harmaata, vaaleaa puuta seka korostevarina standar-
dihyteissa joko turkoosia tai punaista ja deluxeissa
joko oranssia tai limea. Alkuperiiset kalusteet on
vuoteita lukuun ottamatta vaihdettu, ja sailytystiloissa
on siirrytty kaapeista hyllyihin — syy tahan on Mattilan
mukaan yksinkertaisesti se, etta matkustajat tuppasi-
vat unohtamaan tavaroita kaappeihin, mita hyllyjen
kanssa ei toivottavasti tapahdu.

Hyttien uudistusten yhteydessa myos hyttien vessat
saivat taysin uuden, vaalean ilmeen. Muista hytteihin
liittyvista muutoksista on syyta mainita de luxe -hyt-
tien uudet sohvat, jotka voidaan perheiden iloksi
muuttaa vuoteiksi lapsille. Silja Serenadesta ja Sym-
phonysta poiketen valtaosa Silja Europan hyteista sai
uudistetussakin muodossa kokolattiamatot; vinyyli-
lattia on vain viidennella kannella olevissa allergia-
hyteissa.

Kalliit uudistukset kertovat Tallinkin sitoutumisesta
laivaan; Marika Nojdin mukaan laiva on uudistusten
jalkeen niin hyva, etta siita myos halutaan pitaa kiinni.
Vuorokauden risteilyiden lisaksi Silja Europa tekee
ensi kesana jo perinteeksi muodostuneita risteilyja
Helsingista Visbyhyn, seka uutuutena loppukesasta
risteilyn Helsingista Riikaan. o



9 |
A\
N :
0

ALULKOMAT,




Avutolautati

- TeKSTI: SIMONA MITMANN
KAANNOS: OLLI TUOMINEN

AIKOJEN alusta asti (eli vuodesta 1994 alkaen) Saa-

renmaan (Virtsu - Kuivastu) ja Hiidenmaan (Rohukiila
- Heltermaa) valisia seka useita muita reitteja mante-
reen ja pienempien saarten valilla liikennoi Saaremaa
Laevakompanii (SLK) tai sen tytaryhtiot. Sina aikana
mediassa myos nimella "lauttakuningas” (kirjaimelli-
sesti proomukuningas; viron kielen sanaa proomu
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(praam) kaytetaan usein harhaanjohtavasti lautta-sa-
nan (parvlaev) sijaan) tunnettu yhtion paaomistaja
Vjatseslav Leedo muodostui saarten lauttamonopolin
kasvoiksi niin liikenteen kehittamisen kuin kiistakysy-
mysten osalta.

Vuodesta 1997 alkaen useita suurempia aluksia, kuten
Ofelia (1968, Kroger Werft), Scania (1972, Aalborg
Vearft), rahdattu Viire (1989, North East Shipbuilders)
ja St. Ola (1971, Meyer Werft), asetettiin liikentee-



Praamidin ensimmdéinen uvudisrakennus Leiger Virtsun -‘-..__‘
satamassa. Laiturissa myds Saaremaa Laevakompaniin
vusin alus Hiiumaa. Kuva: TS Laevad OU




seen, mika paransi reittien palvelutasoa ja kapasiteet-
tia vanhempiin aluksiin verrattuna. Vuosikymmenen
kuluttua edella mainitut alukset alkoivat olla jo elin-
kaarensa ehtoopuolella, minka vuoksi Saaremaa
Laevakompanii tilasi BLRT Fiskestrandilta kolme uu-
disrakennusta. Muhumaa asetettiin liikenteeseen maa-
liskuussa 2010, Saaremaa kesakuussa 2010 ja Hiiumaa
toukokuussa 201 1. Vanhoja aluksia nopeammat ja
kookkaammat uudisrakennukset lopettivat liilkennetta
esimerkiksi vaikeissa saaolosuhteissa pitkaan vaivan-
neet luotettavuusongelmat, minka lisaksi ne myos va-
hensivat aiemmin kilometrien pituisiksi venyneita au-
tojonoja.

Vjatseslav Leedon tapa hoitaa liiketoimintaa aiheutti
kuitenkin edelleen kiistoja. Esimerkiksi SLK:n valtiolta

saamat tuet aiheuttivat jatkuvasti tyytymattomyytta.

Joinain kylmina talvina hanta syytettiin jaan murtami-
sesta juuri ennen kuin Viron merenkulkulaitos olisi
kieltanyt sen ilmaisten jaateiden avaamiseksi, mika oli-
si korvannut Leedon hyvan lauttabisneksen.

Silta vai kansallistaminen?

Edelliset esimerkit huomioiden ei ole ihme, etta esi-
tyksia sillan rakentamiseksi Saarenmaalle tai lauttalii-

kenteen kansallistamista esitettiin aina silloin talloin.

Sillan rakentaminen mantereelta Saarenmaalle ei kos-
kaan edennyt selvitysastetta pidemmalle paaosin ym-
paristosyista seka uusien lauttojen saapumisesta joh-
tuen. Jalkimmainen vaihtoehto sen sijaan oli nakopii-
rissa, silla sopimus Saaremaa Laevakompaniin tytaryh-

tion Vainamere Liinidin kanssa oli paattymassa loka-
kuussa 2016.

Tutkimukset ja analyysi liikenteen kansallistamisesta
alkoivat jo vuonna 201 |. Alustavassa talous- ja viestin-
taministerion rahoittamassa, vuonna 2013 valmistu-
neessa selvityksessa suunnitelmana oli rakennuttaa
uudet alukset valtio-omisteiselle yhtiolle ja vuokrata
ne yksityiselle operaattorille. Jo tuolloin useat tahot
totesivat aikataulun olevan kunnianhimoinen mutta
toteutettavissa, mikali toimeen kaydaan valittomasti.
Liikkeellelahto tapahtui kuitenkin hitaasti ja myos val-
tion omistama Tallinnan Satama suunnitteli tarjouskil-
pailuun osallistumista. Siihen se tarvitsi kuitenkin mi-
nisterion siunauksen, mika jai saamatta Viron hallituk-
sen erottua vuoden 2014 alussa.

Uusi talous- ja infrastruktuuriministeri Urve Palo paat-
ti asiaan perehdyttyaan perua vanhan suunnitelman
syyttaen edellista ministeria lilan hitaasta etenemises-
ta. Han myos huomautti, ettei ollut mitaan takeita sii-
ta, etta uudet alukset valmistuisivat lokakuuhun 2016
mennessa.

Kesakuun viimeisena paivana 2014 julkistettiin uusi
tarjouskilpailu, jossa pyrittiin loytamaan operaattori,
jolla olisi kaytossaan nelja uutta tai enintaan 86 kuu-
kautta vanhaa alusta Saarenmaan ja Hiidenmaan rei-
teille uuden sopimuskauden alkaessa lokakuussa
2016. Sopimusehtona oli myos, etta valtio saa oikeu-
den ostaa alukset sopimuskauden paattyessa vuonna
2026.

Valittu tie oli kuitenkin erittain epasuosittu, silla toi-

Saaremaa Laevakompaniin Hiiumaa, Praamidin Leiger ja
SLK:n Superflex-lautta lonas, jonka yhti6 rahtasi paikkaa-

veet Vjatseslav Leedon jaViinamere Liinidin monopo-
lin paattymisesta heikkenivat ja alkoi nayttaa silta, etta
edessa olisi uusi kymmenen vuoden jakso ilman muu-

maan vudisrakennusten siitoa Saksaan. Alus osoittautui
varsin epdluotettavaksi. Kuva: TS Laevad OU
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toksia. Myos Vainamere Liinid oli tarjouskilpailua vas-
taan ja esitti muutoksia tarjouskilpailun ehtoihin, silla
se piti muun muassa eparealistisena neljannen uuden
aluksen rakentamista. Vuosina 2010-11 valmistuneet
Saaremaa, Hiiumaa ja Muhumaa luonnollisesti taytti-
vat tarjouskilpailun ehdot.Vainamere Liinidin ehdotus
muutoksista hylattiin ja sen tarjous todettiin tarjous-
kilpailun ehtojen vastaiseksi.

Tallinnan Satama voittaa kilpailutuksen

Samaan aikaan Tallinnan Satama avasi tarjouskilpailun
neljan uuden aluksen rakentamiseksi. Kun satama ei
saanut lainkaan tarjouksia eika nain ollen olisi voinut
osallistua kilpailutukseen, se aloitti suorat neuvottelut
mahdollisten rakennustelakoiden kanssa.

Koska ministerio ei saanut ehdot tayttavia tarjouksia,
aloitti se suorat neuvottelut seka Vainamere Liinidin
etta Tallinnan Sataman kanssa. Ensin mainittu oli neu-
votteluissa avoin, mutta varoitti etta yhteys saarille
voisi vaarantua mikali Tallinnan Satama voittaisi, silla
neljan aluksen rakentaminen halutussa aikataulussa
olisi mahdotonta. Tallinnan Satama jatkoi neuvotteluja
ja ne voitettuaan tilasi kaksi alusta Remontowalta
Puolasta seka kaksi alusta Sefinen telakalta Turkista.

Sopimusta ei kuitenkaan paasty heti allekirjoittamaan,
silla Vainamere Liinid valitti odotetusti paatoksesta.
Valitus kuitenkin hylattiin ja | 1. joulukuuta ministeri
Palo ja Tallinnan Satama allekirjoittivat sopimuksen
Saarenmaan, Hiidenmaan ja mantereen vilisen lautta-
liikenteen hoitamisesta syyskuun loppuun 2026 asti.
Vainamere Liinid ei kuitenkaan luovuttanut, vaan
haastoi ministerin oikeuteen ja vei asian myos Euroo-
pan komission kasiteltavaksi. Asiaan liittyvat oikeusju-
tut ovat viela tata kirjoitettaessa kesken.

Yll&: 114-metriseen ja 19,7 metria leveadn Leigeriin mahtuu
150 autoa ja 700 matkustajaa. Kuva: TS Laevad OU

Alla: Yksi Saaremaa Laevakompaniin hankinnoista 2000-
luvun alussa oli vuonna 1971 valmistunut St. Ola, joka kulki
vuosina 1982-1991 Eckero Linjenin liikenteessa nimella
Ecker6. Kuva: AS Saaremaa Laevakompanii / Otto Ojapuu

SLK iskee takaisin

Saaremaa Laevakompaniin uudisrakennukset rahdat-
tiin Saksaan elokuussa 2015, missa ne aloittivat liiken-
teen Cuxhaven-Brunsbiittel -reitilla, jolla ne kulkevat
edelleen. Monien mielesta kyseessa oli VjatSeslav
Leedon ja Saaremaa Laevakompaniin kosto, vaikka
Leedo kaikki vaitteet kielsikin. Liikenne saarille jatkui
SLK:n vanhoilla lautoilla, jotka toivat mukanaan pitkat
jonot satamiin, jonkin verran epaluotettavuutta seka
runsaasti tyytymattomyytta kansalaisten keskuudessa.

Samaan aikaan Tallinnan Satama jarjesti kilpailun uusi-
en alusten nimista. Toukokuussa 2015 paljastettiin, et-
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ta alukset saavat nimikseen Toll, Piret, Leiger ja Tiiu
Saarenmaan ja Hiidenmaan paikalliseen mytologiaan
kuuluvien hahmojen mukaan. Elokuussa julkisuus
vaihtui negatiiviseksi, kun Tallinnan Sataman hallituk-
sen puheenjohtaja, yksi hallituksen jasen seka useita
muita henkiloita pidatettiin epailtyna laajamittaisesta
lahjonnasta ja rahanpesusta liittyen osin tehtyihin
alustilauksiin. Taman seurauksena koko Tallinnan Sa-
taman hallitus vaihdettiin seuraavien kuukausien ku-
luessa.

Varoitukset toteutuvat

Vuoden 2016 alkupuolella alkoivat ensimmaiset epai-
lyt siita, valmistuvatko Tallinnan Sataman tilaamat
alukset ajoissa. Alusten luvattuja saapumispaivia siir-
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rettiin useita kertoja myohemmaksi alkaen ensimmai-
sesta aluksesta, joka valmistuisi vain vahan myohassa.
Sen jalkeen kerrottiin, etta pari alusta ei ehtisi loka-
kuuksi, ja lopulta kavi selvaksi ettei yksikaan tilatuista
aluksista saapuisi ajoissa aloittamaan liikennetta sopi-
muksen mukaisesti lokakuun alussa. Spekulaatioiden
mukaan telakoilla ei ollut todellista motivaatiota kii-
rehtia alusten rakentamista, koska tilaajan neuvotteli-
jat eivat olleet alan ammattilaisia.

Tallinnan Sataman hallitus kuitenkin tarttui toimeen,
rahtasi Vainamere Liinidin liikenteessa olevat vanhat
alukset ja aloitti liikenteen sopimuksen mukaisesti lo-
kakuun alussa. Tallinnan sataman perustaman varusta-
mon TS Laevadin kannan mukaan on parempi vas-
taanottaa laadukkaasti rakennetut alukset kuin vii-
meistelemattomat sellaiset.

Markkinointinimen Praamid lanseerannut TS Laevad
myos osti Vainamere Liinidilta varalautta Regulan nel-
jalla miljoonalla eurolla. Tama sai aikaan uuden skan-
daalin, silla hintaa pidettiin poyristyttavan kovana
vuonna 1971 valmistuneesta aluksesta. Regulan
myynti ja SLK:n alusten rahtaus uudelle operaattorille
keskitti jalleen huomion Vjatseslav Leedoon, silla SLK
hyotyi merkittavasti syntyneesta sotkusta - itse
asiassa enemman kuin mita sopimuksen uusiminen
olisi tuottanut, minka koko kilpailutuksen oli tar-
koitus estaa.

Ensimmainen uudisrakennus valmistuu

Joulukuun 19. paiva, joitain tunteja ennen taman artik-
kelin valmistumista ensimmainen TS Laevadin uudis-
rakennuksista kastettiin viimein Tallinnassa. Kasteen
suoritti Hiidenmaan museon tutkimusjohtaja Helgi
Péllo. Alus saapui Turkista Viroon 10. marraskuuta yli
kuukauden kestaneen matkan jalkeen. Telakka yritti
useaan otteeseen luovuttaa aluksen aikaisemmin,
mutta TS Laevad kieltaytyi aluksen puutteisiin vedo-
ten. Kaikesta huolimatta alus sai positiivisia arvioita
miehistolta, ja se aloitti liilkenteen Rohukila-Helter-
maa -linjalla 22. joulukuuta.

Toinen uusista lautoista, Toll, suoritti merikokeet me-
nestyksekkaasti Puolassa marraskuussa, ja sen on
maara saapua Viroon ennen vuodenvaihdetta ja aloit-
taa liikenne Virstu-Kuivastu -linjalla tammikuussa. Vii-
meisten kahden uudisrakennuksen, Piretin ja Tiiun on
maara saapua Viroon kevaalla, liki puoli vuotta liiken-
teen aloituksen jalkeen. o

Simona Mitmann on virolainen merenkulkuharrastaja.
Hdnen englanninkielinen  bloginsa loytyy osoitteesta
simonasfleet.blogspot.com



Kapuloita kaasuput-
ken rattaisiin

TeksTi: LAssI LIKANEN

JOITAKIN VUOSIA sitten valmistunut Nord Stream
-kaasuputki Itameren poikki Venajalta Saksaan saa nyt
jatkoa, kun Nord Stream 2 -yhtio haluaa rakentaa
uuden nimeaan kantavan yhteyden. Uusi putki vastaa
muutoin vanhempaa, paitsi etta Venajalla se kytkeytyy
rannikkoon Ust-Lugassa Viipurin sijaan. Lisaksi uuden
putken rakentamisesta vastaa yksin venalainen
Gazprom, eurooppalaisten kumppaneiden jaatya
sivuun hankkeesta.

Ruotsissa Nord Stream on herattanyt suurta kes-
kustelua. Jo ensimmaista yhteytta valmisteltaessa ei
vastaanotto ollut jarin innostunutta, keskustelun
liittyessa tuolloin paljon esimerkiksi Itameren suoje-
luun. Kaasuputken rakentamisen pelattiin aiheuttavan
ongelmia jo valmiiksi erittain haavoittuvaiselle Itame-
relle. Toisaalta Ruotsin hallituksella ei ole mahdolli-
suutta pysayttaa hanketta, silla se ei kulje Ruotsin
aluevesilla, vaan ainoastaan Ruotsin talousalueella.

Uuden putken myota keskustelu on saanut taysin eri
mittasuhteet. Viime vuosina Ruotsin puolustusvoimia
on moitittu useampaankin otteeseen riittamat-
tomiksi, ja maan puolustuskykya on kyseenlaistettu.
Venajan lisaantyva aggressio Itameren alueella on
ollut omiaan heittamaan bensaa liekkeihin paikal-
lisessa puolustus- ja turvallisuuspoliittisessa keskuste-
lussa.

Uuden linjauksen myota Nord Stream 2 -yhtio
kayttaisi mieluusti Gotlannissa sijaitsevaa Sliten sata-
maa seka Blekingessa sijaitsevaa Karlshamnin satamaa
laskutoiden yhteydessa muun muassa putkien saily-
tykseen. Gotlannin seka Karlshamnin kunta olivat
kirjoittamassa jo nimia paperiin; tuohan nain suuri
hanke kuitenkin lukuisia tyopaikkoja alueelle ja rahaa
kuntien kassaan.

”Joka hallitsee Gotlantia, hallitsee Itamerta.” Tama
vanha tuttu sanonta sai uutta tuulta purjeisiinsa, kun
Ruotsin puolustusvoimat paatti Itameren turvalli-
suustilanteeseen vedoten palauttaa pikapikaa pysyvat
joukot saarelle sitten vuoden 2005. Ylikomentaja

Micael Bydén kaski syksylla saarella harjoitelleen
komppanian Skovdesta jaamaan Gotlantiin, silla saa-
rella oli ylikomentajan mukaan nyt erityisen suuri
strateginen merkitys. Samalla kaynnistyi keskustelu
siita, onko tassa tilanteessa jarkevaa antaa Nord
Streamin vuokrata Sliten satamaa. Blekingen maakun-
nassa, jossa Karlshamn sijaitsee, on puolestaan meri-
voimien tukikohta Karlskronassa ja ilmavoimien tu-
kikohta Ronnebyssa.

Monien vaiheiden jalkeen Ruotsin puolustusministeri
Peter Hultqvist ilmoitti muutama viikko sitten
osallisille kunnille, etta hallituksen mielesta satamien
vuokraaminen olisi tassa tilanteessa vahingollista
Ruotsin maanpuolustukselle. Melko nopeasti Got-
lannin kunta ilmoittikin, ettei puolla Sliten sataman
vuokraamista. Myos Karlshamnin kunta puolsi so-
pimuksen “jaadyttamista” — kaytannossa siis hyl-
kaamista. Molemmat kunnat kaansivat nopeasti kelk-
kaansa puolustusministerin tiedonannon jalkeen, silla
aiemmin ne puolsivat satamien vuokraamista. Ruotsa-
laisten paatoksen jalkeen Tanska tuli heti "haaskalle”
ja tarjoutui antamaan Bornholmin saarelta sataman
Nord Streamin kayttoon.

Kysymys uudesta kaasuputkesta on kuitenkin moni-
mutkainen. Suhtautuminen kaasuputkeen on tallakin
kertaa nihkeaa, nyt tosin enemman turvallisuuspoliit-
tisesta nakokulmasta. Toisaalta Ruotsi istuu pian kah-
den vuoden kauden YK:n turvallisuusneuvostossa, ja
voidakseen toteuttaa tavoitteitaan ei sen kannata
suututtaa neuvostossa istuvaa Venajaa liiaksi.

PS. Viimeksi, kun Nord Streamia rakennettiin, sai
kaasuputkiyhtio vuokrata Karlskronan satamaa, jossa
sijaitsee Ruotsin tarkein merivoimien (!) tukikohta.
Yleisesti Ruotsissa kuulee kuitenkin sanottavan ’gor

om, gor ratt”; "tee uudelleen, tee paremmin”.o
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Aasian premium-
markkina kasvaa
- Genting Dream

valmistui

Risteilysektorille syntyi taysin uusi
toimija marraskuussa, kun Dream
Cruises aloitti risteilyt uudella
Genting Dreamilla. Nain Aasian
risteilymarkkinat saivat myos tay-
sin uuden premium-luokan toimi-
jan, jolla on intohimona kasvaa
suureksi toimijaksi.

TexsTI: LAsSI LIIKANEN

KuuLosTAAKO nimi Dream Cruises tutulta? Mikali
ei, loytyy asiaan melko luonnollinen selitys. Kyseessa
on nimittain vasta askettain toimintansa kaytannossa
aloittanut varustamo, joka toimii Aasian risteily-
markkinoilla. Mielenkiintoista uudessa tulokkaassa on
myos se, etta sen taustalta loytyy Genting Hong
Kong, jolla on runsaastikin kokemusta alalta. Genting
toimii niin ikaan Aasiassa vaikuttavan Star Cruisesin
taustalla ja on aiemmin ollut myos Norwegian Cruise
Linen omistajana 2000-luvun alkupuolella.

Dream Cruises syntyy

Vuonna 2013 alkuaan Genting World -nimella tilatun
aluksen oli alun perin tarkoitus valmistua Star Crui-
sesin liilkenteeseen. Toinen vastaavanlainen alus tilat-
tiin vuonna 2014. Star Cruisesin omistaja Genting
muutti kuitenkin suunnitelmia kesken kaiken ja
ilmoittikin yllattaen, etteivat uudet alukset paadykaan
alkuperaiseen suunniteltuun lilkenteeseen. Sen sijaan
Genting paatti perustaa uuden varustamon, joka
kantaa nimea Dream Cruises. Uuden varustamon toi-

minta kaynnistettaisiin talla uudisrakennuksella, jonka
oli maara valmistua syystalvella 2016.

Dream Cruises on Gentingin mukaan ensimmainen
varustamo, joka keskittyy Aasian premium-risteilyseg-
menttiin. Muutkin varustamot, kuten Royal Carib-
bean, ovat lahteneet niin ikaan mukaan Aasian alati
kasvaville markkinoille, mutta Dream Cruises on
ensimmainen juuri tata tarkoitusta varten perustettu
varustamo. Tarve Dream Cruisesille syntyi Gentingin
sisalla todennakoisesti myos sen jalkeen, kun se osti
luxury-segmentissa toimivan Crystal Cruisesin: Gen-
ting tarvitsi jonkinlaisen valimuodon ei niin ylellisena
koetun Star Cruisesin ja ylellisen Crystal Cruisesin
valille. Star  Cruisesin  brandin  laajentaminen
premium-markkinoille saattaisi olla ongelmallista
tulevaisuuden brandayksen kannalta, ja toisaalta
Crystalin vieminen “alemmille” premium-markki-
noille saattaisi olla katastrofaalinen virhe.

Toisaalta Gentingin portfoliossa on tilaa uusille bran-
deille sen jalkeen, kun omistusta Norwegian Cruise
Linessa on onnistuneesti vahennetty. Dream Cruises
kilpailee perati samoista markkinoista NCL:n kanssa
siina vaiheessa, kun NCL:n ensimmainen Kiinan-
markkinoita varten raataloity Norwegian Joy valmis-
tuu ensi vuoden puolella. Alati voimistuvassa kilpailus-
sa Aasian markkinoista voi olla tietysti eduksi voida
keskittya pelkastaan yhteen markkinaan ja luoda
vahva alueellinen brandi ja uskollinen asiakaskunta.

Genting Worldista Genting Dreamiksi

Kuten todettu, tyonimea Genting World kantanut
alus tilattin Meyer Werftin Papenburgin-telakalta
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vuonna 2013. Noin 150 000 bruttotonnin kokoinen
alus oli tilaushetkella yksi suurimmista Aasian markki-
noita varten tilatuista aluksista. Tassa vaiheessa
monillakaan varustamoilla ei ollut viela julkistettuja
suunnitelmia uudisrakennuksista, jotka kustomoi-
taisiin tata uutta markkinaa varten. Sittemmin seka
Royal Caribbean etta Norwegian Cruise Line ovat
ottaneet harkaa sarvista ja ovat nekin tulossa Aasian
markkinoille uudisrakennusten voimalla.

Rakennustyot Genting Dreamin kanssa alkoivat hel-
mikuussa 2015. Elokuussa 2016 se uitettiin ulos
telakkahallista  Papenburgissa. Luovutus Genting
Groupille tapahtui 12. lokakuuta 2016, jonka jalkeen
se lahti Euroopasta matkalleen kohti Aasiaa. Matkal-
laan se pysahtyi Intiassa, Singaporessa, Vietnamissa ja
Hong Kongissa, joista osa on sen tulevaisuuden
kohdesatamia. Lopulta 12. marraskuuta se saapui
Kiinan Guangzhouhun, joka tulee olemaan sen koti-
satama. Guangzhoussa alus kastettiin virallisesti Gen-
ting Dreamiksi ja aloitti risteilyliikenteen.

Genting Dream tekee kahdentyyppisia risteilyja ta-
man sesongin ajan. Perjantaista sunnuntaihin se tekee
viikonloppuristeilyn Hong Kongista, jolloin lauantai
vietetaan merella. Sunnuntaista perjantaihin se ristei-
lee Hong Kongista Guangzhouhun ja sielta Vietnamin
Da Nangiin ja Ha Long Baylle, josta jalleen Guang-
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zhoun kautta takaisin Hong Kongiin.
Genting Dream - monella tapaa edelldkavija

Genting Dreamin matkustajakapasiteetti on 3348
matkustajaa, ja hytteja on yhteensa 1674 kappaletta.
Niista 1272 eli yli 75 prosenttia on ulkohytteja, ja
loput 402 sisahytteja. Hyttien tasossa on suurta
valinnanvaraa, alkaen |3 nelion sisahytista aina 224
nelion Garden Penthouseen. Hytteja on myos mah-
dollista yhdistaa valiovella, jolloin ne soveltuvat
suurtenkin perheiden tarpeisiin. Garden Penthousen
asukkailla on kaytettavissaan perati yksityinen
aurinkokansi ja poreallas.

Kulinaristisille matkaajillekaan alus ei tuota petty-
mysta, siita huolen pitavat alukselta loytyvat perati 35
ravintolaa ja baaria. Kuten tavallista, paaravintolan
lisaksi aluksella on lukuisia muita erikoisravintoloita.
Erityisesti on panostettu aasialaisen keittion nakyvyy-
teen aluksella, ja aluksella on kansainvalisten ravinto-
loiden lisaksi tarjolla erityisesti kiinalaiseen, japani-
laiseen ja kaakkoisaasialaiseen ruokaan keskittyvia
ravintoloita. Lisaksi australialainen huippukokki Mark
Best on saanut alukselle ensimmaisen merelsla sijait-
sevan nimeansa kantavan bistro-ravintolan.

Genting Dreamin viihdepuoli flirttailee niin ikaan
aasialaisen asiakaskunnan kanssa. Aluksella esitetaan
esimerkiksi China’s Got Talent TV-formaattiin pohjau-
tuva show. Muunlaisen viihteen ystaville on tarjolla
Singaporestakin loytyva, Gentingin omistama tunnet-
tu brandi Zouk, joka on aluksen yokerho. Paivisin
sporttibaarina toimivassa tilassa voi myos keilata.Yon




tullen se muuttuu perinteiseksi yokerhoksi. Zoukin
yhteydesta loytyy myos ulkoilmaklubi Zouk Beach
Club, joka mukailee konseptiltaan useista lampimista
maista [Oytyvia rantaklubeja.

Kun paaasiallinen kohderyhma ovat hyvin toimeentu-
levat aasialaisasiakkaat, ei ostosmahdollisuuksia ole
Genting Dreamilla jatetty unholaan. Perinteiseen
tapaan loytyy Genting Dreamilta toki myos muilta
risteilylaivoilta tutut aktiviteetit, kuten spa- ja well-
ness-osastot. Spa-tarjonnasta |oytyy seka aasialainen
etta lansimaalainen spa-osasto. Ulkokansille on niin
ikaan tuttuun tapaan sijoitettu esimerkiksi vesipuisto,
minigolf, kiipeilyseina ja koysirata, joten tekemisen
puutetta ei Genting Dreamillakaan taatusti ilmaannu.
Kaiken taman lisaksi loytyy Genting Dreamilta myos
kokousosasto, joka mahdollistaa kokousten jarjesta-
misen seka tyoskentelyn alukselta kasin.

Katse vahvasti tulevaisuuteen

Nyt perustettu Dream Cruises laajenee jo ensi vuo-
den puolella, kun sen toinen alus World Dream
valmistuu niin ikaan Meyer Werftilta Saksasta.World
Dream on Genting Dreamin sisaralus, joten kapasi-
teetti tulee tuplaantumaan heti vuoden sisalla aloit-
tamisesta.

Dream Cruisesin takana toimiva Genting on muuten-
kin pistanyt ison vaihteen silmaan viime vuosina.
Crystal Cruisesin oston ja nyt uuden risteilybrandin
kaynnistamisen lisaksi se on lahtenyt myos mukaan
telakkabisnekseen. Genting osti viime vuonna enem-
mistoosuuden saksalaisesta Lloyd Werftista. Sen
lisaksi se osti tana vuonna Nordic Yardsin, jolla on
toimintaa Saksan Stralsundissa, Warnemiindessa ja
Wismarissa, seka loputkin Lloyd Werftin osakekan-
nasta. Telakat yhdistettiin yhteen yhtioon, joka sai
nimekseen Lloyd Werft Group. Nordic Yardsin telakat
sen sijaan nimettiin MV Werfteniksi.

Telakkaostojen tarkoituksena nayttaa ilmeisesti
olevan laivojen rakennuttaminen Gentingin omaan lii-
kenteeseen. Nyt telakoilla rakennetaan jokilaivoja
Crystal Cruisesin liikenteeseen; niiden on tarkoitus
valmistua nyt alkavan vuoden aikana. Sen jalkeen,
vuonna 2018, valmistuu Crystal Cruisesin ensim-
mainen arktisten alueiden lilkenteeseen suunniteltu
risteilija. Vuonna 2020 on tarkoitus luovuttaa ensim-
mainen suuri 201 000 bruttotonnin risteilija Star
Cruisesille; tama alus on 25 prosenttia suurempi kuin
Genting Dream ja Dream World, joiden alun perin
piti tulla Star Cruisesin liikenteeseen.

Nayttaa siis silta, etta Genting osti telakat lahinna
voidakseen laajentua entista nopeampaan tahtiin.

Yli&: Dream Cruisesin kdynnistyminen on suuri virstanpylvds
Genting Hong Kongille. Dream Cruises tdydentad portfoliota
ja asettuu Crystal Cruisesin ja Star Cruisesin vdlimaastoon.
Kuva: Meyer Werft

Alla: Myéskadn Star Cruises ei jaa nuolemaan ndppejadn,
kun Genting laajenee. Konsernin omalla MV Werftenilla
rakennetaan parhaillaan suurikokoisia vusia risteilijoita Star
Cruisesin liikenteeseen. Kuva: MV Werften

Lloyd Werft jatkaa nailla nakymin korjaus- ja muutos-
telakkana muille asiakkaille, kuten aiemminkin. Sen
sijaan uusi MV Werften tuottaa lahinna aluksia Gen-
ting Hong Kongin risteilybrandeille. Telakkaostot voi
myos nahda osana Gentingin yritysta laajentaa suuri
risteilyalan imperiumi, mika onkin tahan mennessa
edistynyt hyvin. Nyt kun Dream Cruises on lahtenyt
kayntiin, on potentiaali entistakin suurempi. o

Liahteet

- Cruise Business (www.cruisebusiness.com)
- Dream Cruises (www.dreamcruiseline.com)
- FMT News (www.freemalaysiatoday.com)

- Genting Group (www.gentinghk.com)

- Meyer Werft (www.meyerwerft.de)
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Expedition-
markkina kasvaa

Napa-alueiden risteilyt nousivat
viime vuonna monien huulille, kun
useampi expedition-segmentin va-
rustamo julkisti tilaavansa uusia
aluksia. Trendin myota risteilyaluk-

sia rakentavien telakoiden maara
kasvaa, kun joukkoon liittyy pie-
nempia telakoita niin Norjasta
kuin Kroatiasta.

TeksTi: OLLI TUOMINEN

RISTEILIJAMARKKINOILLA on talla hetkella kaksi mer-
kittavaa trendia. Toisaalta suuret varustamot tilaavat
entista suurempia aluksia, mutta toisaalta pienten
alusten segmentti on saanut erityisesti viime vuoden
aikana runsaasti tilauksia. Perinteisesti luokan varus-
tamot ovat operoineet vanhemmilla aluksilla, mutta
nyt liki jokainen merkittava peluri seka pari pienem-
paa ovat tehneet uudisrakennustilauksia, joiden myo-
ta expedition-luokkaan saadaan vuosikymmenen lop-
puun mennessa lahemmas 20 uutta alusta.

Samalla risteilyalustelakoiden maara kasvaa, kun mu-
kaan liittyvat kroatialainen Uljanik seka Fincantierin
omistama, muun muassa Norjassa ja Romaniassa ope-
roiva Vard. Taman segmentin kiinnostavimmat tilauk-
set tulevat kuitenkin Scenicilta ja Oceanwide Expedi-
tionsilta, jotka ovat molemmat suurelle yleisolle var-
sin tuntemattomia.

Loytoretkeilijoita Ponantille

Ranskalainen Ponant tilasi maaliskuussa Vardilta nelja
satametrista expedition-alusta. Nykyisin ranskalaisen
Artemis-konsernin omistaman Ponantin alukset luo-
kitetaan jaaluokkaan |C. Sarjan ensimmaiset kaksi
alusta, Le Lapérouse ja Le Champlain luovutetaan ke-
salla 2018 ja jalkimmaiset kaksi, Le Bougainville ja Le
Kerguelen vuotta myohemmin. Alukset ovat vain hie-
man Ponantin vuosina 2010-2014 valmistunutta, Le
Borealin aloittamaa luokkaa pienempia (matkustajia

180 vs. 220). Uutena innovaationa aluksiin tulee ve-
denalainen lounge, joka tarjoaa aivan uudenlaisia
mahdollisuuksia vedenalaisten tapahtumien seuraami-
seen.

Ponantilla on liki 50 prosentin osuus Etelamantereen
expedition-risteilymarkkinasta, joten sen panostami-
nen uuden alussarjan rakentamiseen on tassa suh-
teessa loogista. Yhteensa Ponantin alusinvestoinnit
ensimmaisesta uudisrakennuksesta, vuonna 2010 val-
mistuneesta Le Borealista alkaen ovat noin 800 mil-
joonaa euroa, mika tekee siita epailematta eniten
alusluokkaan investoineen varustamon. Kun nyt tilat-
tu nelikko valmistuu, on yhtiolla laivastossaan kah-
deksan nimenomaan sille rakennettua, modernia
alusta.

Hapag-Lloyd vaihtaa uudempaan?

Kevaalla 2016 Vard tiedotti solmineensa sopimuksen
nimettomana pysyttelevan asiakkaan kanssa kahden
expedition-risteilijan  rakentamisesta. Loppukesalla
paljastui, etta alusten tilaaja on TUI-konserniin kuu-
luva luksusvarustamo Hapag-Lloyd. Hapag-Lloydin
alukset ovat kooltaan 16 500 GT ja ne luokitetaan
polaarikoodin PC 6 mukaisesti (polaarikoodista lisaa
sivuilla 25-27).Valmistuessaan alukset korvaavat mita
ilmeisimmin Hapag-Lloydin pienimmat alukset, Suo-
messa rakennetun Hanseaticin ja Bremenin.

Scenic tahyaa merille

Jokiristeilyistaan tunnettu australialainen luksusvarus-
tamo Scenic laajentaa Viking Cruisesin tavoin joilta
merille Scenic Eclipsella, joka valmistuu kroatialaiselta
Uljanikin telakalta elokuussa 2018. Se on taten tela-
kan ensimmainen risteilijauudisrakenne. |68-metri-
nen "jahti" on suunniteltu 228 matkustajalle, joille on
tarjolla muun muassa sukellusvene ja kaksi seitseman-
paikkaista helikopteria. Oceanwiden Hondiuksen
tavoin Scenic Eclipse on luokitettu polaariluokkaan
PCé.

Scenicin mukaisesti ovat

periaatteiden risteilyt
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todellakin all inclusive - hintaan sisaltyvat muun

muassa ruuat, palvelut laivalla, retket seka retkievaat.

Kaikissa hyteissa on itsestaanselvasti parveke, joka on

parhaimmillaan 65 nelion kokoinen Owners Suitessa.

Scenic Eclipse lahtee neitsytmatkalleen Venetsiasta
31.8.2018.

Oceanwide Expeditionsin Hondius

Yksi segmentin kiinnostavimmista alustilauksista tuli
Oceanwide Expeditionsilta, joka tilasi 180 matkusta-

jan risteilijan kroatialaiselta Brodosplitin telakalta.

Suomalaisille telakka on tullut tutuksi Viking Linen
Amorellan ja Gabriellan rakentajana.Vuonna 1996 pe-
rustettu hollantilaisvarustamo on keskittynyt arktis-
ten alueiden risteilyihin omistamillaan neljalla aluksel-
la, joiden matkustajamaarat vaihtelevat 20 ja |16 va-
lilla.

Niinpa Oceanwiden nyt tilaama aluskin on tassa ko-
koluokassa eli varsin pieni, vain reilut 5 500 GT ja
107 metria. Alus on luokitettu polaariluokkaan kuusi
(PC 6), joka on jossain maarin verrattavissa suoma-
lais-ruotsalaiseen | A Super -jadaluokkaan. Hondiuksel-
a on 85 hyttia, mika tarkoittaa noin 180 matkustajan
kapasiteettia. Matkustajia palvelee 76 hengen miehis-
to. Hondius valmistuu vuonna 2019.

Crystal Cruises

Crystal Cruises on tulossa ryminalla myos expedi-
tion-segmenttiin, johon silla on tilattuna kolme jaa-
luokitettua alusta konsernin emoyhtion omistamalta
MW Werftenin telakalta Saksasta. Alun perin vuonna
2019 valmistuvan Crystal Endeavorin piti jaada luok-
kansa ainoaksi, mutta nyt kaksi suuremman Exclusive-
luokan alustilausta on vaihdettu Endeavorin sisar-
aluksiksi. Nain ollen ensimmainen, niin ikaan jaaluoki-
tettu Exclusive-luokan alus valmistuu vasta vuonna
2022. Kooltaan Crystal Endeavour on selvasti samaa
luokkaa Hurtigrutenin tilaamien alusten
Crystal Cruisesin laajentumissuunnitelmista kerroim-
me tarkemmin numerossa 4/2015.

Hurtigruten panostaa monikayttoisyyteen

Jo nykyisin Hurtigruten tekee risteilyja arktisille
alueille, joten sikali varustamon laajentuminen ei ollut
kovinkaan yllattavaa. Hurtigrutenhan on itse asiassa
yksi ensimmaisista arktisia risteilyja tehneista varus-
tamoista, kun varustamon perustaja Richard With
jarjesti risteilyja Huippuvuorille 1896-1897. Etelaman-
tereellekin Hurtigruten on risteillyt yli kymmenen
vuotta, joista viimeisimmat Framilla, joka valmistui
Fincantierilta 2007. Lisaksi se sai juuri liikenteeseensa
portugalilaisesta autolautasta expedition-risteilijaksi
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kanssa.

muunnetun Spitsbergenin.

Toisin kuin valtaosaa Hurtigrutenin laivoista, Framia
ei ole suunniteltu kaytettavaksi perinteikkaalla ran-
nikkoreitilla. Uudet alukset on sen sijaan suunniteltu
niin perinteiselle rannikkoreitille kuin expedition-
risteilyille, joten uusien alusten myota Hurtigruten
saa kaivattua joustavuutta alusten tyollistamisessa.
Rannikkoreitilla uudisrakennusten matkustajamaara
on 600, mutta risteilyja varten maara puolitetaan,
jotta kaikki matkustajat saadaan majoitettua hytteihin.
Hurtigrutenin uudisrakennuksista, Spitsbergenista ja
omistusmuutoksista kerroimme tarkemmin numeros-
sa 4/2016.C

Ulkomatala jatkaa expedition-markkinoiden seuraamista
Facebookissa ja lehden sivuilla.

HURTIGRUTEN

YlI&: Hurtigrutenin alusten ulkoasu on padosin Rolls-Roycen
kdsialaa. Kuva: Hurtigruten
Alla: Crystal Endeavor. Kuva: Crystal Cruises

Naistakin alustilauksista uutisoimme tuo-

reeltaan Ulkomatalan Facebook-sivulla
osoitteessa
www.facebook.com/ulkomatala



Kuva: Crystal Cruises

Mika ihmeen
polaarikoodi?

Meille suomalaisille ympari vuo-
den liikennoivat jaavahvistetut
matkustaja-alukset ovat olleet ar
kipdivdaa jo vuosikymmenia, mutta
kansainvalisesti ne ovat toistaisek-
si olleet kuriositeetti.Viime vuosi-
na kiinnostus napa-alueita kohtaan
on kasvanut huomattavasti, ja
polaarikoodin seka polaarijaaluok-
kien kaltaiset termit ovat nykyaan
kaikkien huulilla. Toisinaan nama
termit myos menevat iloisesti se-
kaisin.
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Hapag-Lloydin vudisrakennukset rakennetaan
polaarijadluokkaan PC 6. Kuva: Hapag-Lloyd Cruises

kategorian C alus voi olla myds taysin jaavahvistama-
ton avovesilaiva. Tallainen alus voi lilkennoida polaari-
koodissa maaritellyilla merialueilla — esimerkiksi
Gronlannin aluevesilla — jaattomana aikana kunhan se
tayttaa muut polaarikoodissa saadetyt aluksen jarjes-
telyyn ja operointiin liittyvat vaatimukset.

Kokonaisvaltainen nakemys turvallisuuteen

Polaarikoodin paaasiallinen tarkoitus on tuoda koko-
naisvaltainen nakemys aluksen ja ympariston turval-
lisuuteen jaatyvilla vesilla, ja nailta osin kategorioiden
A ja B vaatimukset ovat laajalti yhtenevat. Aluksia
suunniteltaessa tulee esimerkiksi huomioida ja mah-
dollisuuksien mukaan minimoida jaan kertyminen ra-
kenteisiin ja sen vaikutus aluksen vakavuuteen. Aluk-
sen laitteet ja jarjestelmat tulee "talveistaa” siten, et-
ta ne sailyttavat toimintakykynsa myos kylmissa olo-
suhteissa.

Mikali kaikista varotoimenpiteista huolimatta alus
joudutaan jattamaan, tulee miehistolle ja matkustajille
varata lampimia vaatteita ja niin henkilo- kuin ryhma-
kohtaisia selviytymispakkauksia, jotka mahdollistavat
selviamisen avun saapumiseen asti. Ympariston tur-
melemisen ehkaisemiseksi polaarikoodi kieltaa esi-
merkiksi oljyn ja oljyisten jatevesien laskemisen me-
reen ja edellyttaa kaikilta matkustaja-aluksilta viran-
omaisten hyvaksymaa jateveden
Aluksen polttoaine-, jateoljy- ja lastitankkien tulee
jaavaurion tai karilleajon varalta sijaita riittavan kau-
kana aluksen pohjasta ja kyljista.

Monet polaarikoodin vaatimukset saattavat tuntua
maallikoista itsestaanselvyyksilta, mutta toisaalta esi-
merkiksi monet Helsingissa vierailevat risteilyalukset
laskevat edelleen tuhansien matkustajien jatevedet
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kasittelylaitosta.

kasittelemattomina Itamereen, ja ankara kilpailu rah-
timarkkinoilla on johtanut siihen, etta monet muka-
vuuslipun alla purjehtivien irtolastilaivojen ja sailio-
alusten omistajat tyytyvat siihen, etta heidan aluksen-
sa tayttaa kansainvalisten sopimusten minimivaati-
mukset rimaa hipoen. Polaarikoodi edellyttaakin kai-
kilta arktisilla ja antarktisilla merialueilla operoivilta
aluksilta samaa kansainvalisen mittapuun mukaan kor-
keaa laatutasoa, johon varsinkin lansimaissa on jo
vuosia sitten totuttu.

Polaarijadluokka takaa rungon rakenteellisen
lujuuden

Polaarikoodiin liittyy oleellisena osana luokituslaitos-
ten kansainvalisen jarjeston (International Association
of Classification Societies, |ACS) kehittamat yhtenais-
tetyt jaaluokkasaannot (Unified Requirements for
Polar Class Ships). Polaarijadaluokat on numeroitu yh-
desta seitsemaan siten, etta korkein jaaluokka (PC-1)
sallii periaatteessa ymparivuotisen operoinnin kaikilla
jaatyvilla merialueilla ja matalin jaaluokka (PC-7) on
tarkoitettu lahinna aluksille, jotka operoivat kesalla ja
syksylla ohuessa yksivuotisessa jaassa. Aluksen omis-
tajan vastuulla on tarvittaessa osoittaa viranomaiselle
tai tata edustavalle luokituslaitokselle, etta valittu jaa-
luokka on riittavan korkea.

Polaarikoodi edellyttaa kategorian A aluksilta, jotka
voivat kohdata keskipaksua (70-120 cm) yksivuotista
jaata tai operoida viela vaikeammissa olosuhteissa, va-
hintaan jaaluokkaa PC 5. Kategorian B aluksille, joi-
den liikennadintialueilla esiintyy vain ohutta (30-70
cm) yksivuotista jaata, riittavat luokat PC 6 ja PC 7.
verrannolliset suomalais-ruotsalaisiin jaaluokkiin | A
Super ja |A, mutta toisin kuin Itamerelle kehitetyissa
jaaluokissa, kaikissa polaarijaaluokissa on huomioitu
myos mahdollisuus kohdata kovaa monivuotista jaata.

Jadluokka ei takaa jaanmurtokykya

Jaaluokka on ensisijaisesti tae siita, etta aluksen runko
ja kuljetuskoneisto kestavat jaiden synnyttamat kuor-
mat. Venalaisia jaanmurtajaluokkia lukuun ottamatta
yksikaan jaaluokka ei ota kantaa aluksen todelliseen
jaanmurtokykyyn. On siis teoriassa mahdollista suun-
nitella alus, jonka runko on riittavan vahva kestamaan
napajaiden puristus mutta joka ei pysty itsenaisesti
etenemaan helpoissakaan jaaoloissa. Kaytannossa
alukselle valittu jaaluokka on jossain maarin sidoksis-
kiin suunnitellut alukset ovat toistaiseksi olleet jaan-
murtajia tai itsenaisesti jaissa kulkevia tutkimus- ja
rahtialuksia.



Toistaiseksi kaikki julkisuudessa esitellyt arktisille ja
antarktisille merialueille suunnitellut matkustaja-aluk-
set on suunniteltu kahteen matalimpaan polaarijaa-
luokkaan eli polaarikoodin kategoriaan B.Toki jouk- :

koon mahtuu myos muutama arktiseksi ekspeditio- & A
risteilijaksi itseaan tituleeraava alhaisemman jaaluo-
kan alus, jolla ei normaalitalvena saisi purjehtia edes s _
Suomen satamiin. Ensiksi mainituilla matkustaja-aluk-

silla voi liilkennoida esimerkiksi Gronlannin tai Huip-
puvuorten alueella jaiden tuloon asti, mutta pohjoi-
simmille vesille talvikaudella haikailevat joutuvat tois- =
taiseksi tyytymaan Kapitan Dranitsynin ja 50 Let
Pobedyn kaltaisiin matkustajia kuljettaviin venalaisiin
jaanmurtajiin.

Ottaen huomioon, etta taannoisella Crystal Serenityn
Luoteisvaylan purjehduksella osa matkustajista oli
huolissaan jaan aiheuttamista aanista, voi olla, etta
korkeamman jadluokan itsenaisesti jaissa kulkevat
matkustaja-alukset jaavat muutaman laivan niche-
markkinaksi — mukavuudenhaluiset luksusmatkustajat
kun eivat valttamatta halua maksaa maltaita kahden
viikon jatkuvasta tarinasta ja kolinasta! O

Lue Ulkomatala sellaisena,
kuin tekijat ovat sen tarkoittaneet!

issuu.com/ulkomatala

Issuussa luettavissa kaikki Ulko-
matalat numerosta 1/2014 alkaen.

Ulkomatalan internetsivuilla
osoitteessa on luettavissa kaikkien
lehtien pdf-versiot alkaen numerosta
3/2010.

Uutta sivuillamme on historiikki-
arkisto, jossa on listattu kaikki lehdis-
samme julkaistut alus-, varustamo- ja
yleiset historiikit naihin kategorioihin
jaoteltuina.

http://www.ulkomatala.net/magazine
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Risteilijat
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Huolimatta siita, etta risteilimme viileammilla vesilla,
valitsin matkan ajaksi parvekkeellisen hytin. Tama
osoittautui loistavaksi valinnaksi, silla parvekkeelta oli
mahdollista tiirailla seka valaita etta nayttavia aurin-
gonlaskuja. Kaikista laivan hyteista 85 prosenttia on
ulkohytteja, ja 67 prosentissa hyteista on parveke.
Hyttien taso on yleisesti ottaen korkea, mutta par-
vekkeet ovat yleensa pienehkoja eivatka sovellu
useammalle kuin kahdelle ihmiselle.

Alukselta loytyy viisi erilaista ravintolaa: paaravintola,
buffet-ravintola, Lido-grilli seka erikoisravintolat
Pinnacle Grill seka Canaletto. Kahden kannen korkui-
sessa paaravintolassa tarjoillaan kolme ateriaa paivit-
tain. Paivallisella saavat etukateen ruokailuaikansa
paattaneet ruokailla paaruokasalin alemmassa kerrok-
sessa, kun taas spontaanit ruokailijat syovat ylakerras-
sa. Lido-ravintolassa tarjoillaan ruokaa kaytannossa
kellon ympari.

Buffetaamiainen, joka tarjoiltiin seka paaravintolassa
etta Lidossa, sisalsi kaikkea mita osasin toivoa. Suuri
valikoima erilaisia kylmia ja lampimia vaihtoehtoja,
hedelmia ja tuorepuristettuja mehuja, jotka sopivat
seka eurooppalaisille etta amerikkalaisille matkus-
tajille. Lounasta oli tarjolla useista pisteista, jotka oli
jaoteltu useisiin eri “asemiin” ruotsinlaivoiltakin tut-
tuun tyyliin. Asemat oli jaoteltu eri maista tulevien
ruokien mukaan, mutta sisalsivat usein vaikutteita
aasialaisesta keittiosta. Paivallinen koostui samoista
aterioista kuin paaravintolassakin, mutta tarjoiltiin
buffet-muodossa.

Useilla risteilylaivoilla on ajoittain hankalaa loytaa
vapaata poytaa buffetravintolassa, mutta tata ongel-
maa ei Oosterdamilla ilmennyt. 35 dollarin lisamak-

Oosterdamin kulkiessa Inside Passagen lavitse ei allasosas-
tolla ollut liemmin ruuhkaa aurinkoisesta sadasta huolimatta.

Kuva: Kim Viktor
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susta on mahdollista syoda Pinnacle Grill -ravin-
tolassa, jossa ruoka oli korkeatasoista ja usein sisalsi
myos paikallisia alaskalaisia vaikutteita. Canaletto
tarjoilee italialaista ruokaa |5 dollarin lisamaksua
vastaan.

Aiemmista risteilyistani poiketen (Hurtigrutenia lu-
kuun ottamatta) olivat useimmat matkustajista talla
matkalla enemman kiinnostuneita luonnosta ja maise-
mista kuin show-ohjelmasta ja kasinosta.Vain harvoin
oli valtavalla kasinolla enemman kuin 20 matkustajaa,
ja iltaisin jarjestettavat esitykset olivat usein vain
puolitaysia. Lukuisat risteilyvarustamot satsaavat
suuriin ja nayttaviin show-esityksiin: tata ei kuiten-
kaan HAL:n aluksilta l0yda, vaan taalla esitykset koos-
tuvat paaasiassa sekoituksesta musikaaleja ja kome-
diaesityksia.

Miehisto oli kautta linjan ystavallista. Suurin osa pal-
velumiehistosta oli indonesialaisia, minka lisaksi
muutamia itaeurooppalaisia nakyi spa-osastolla ja
myymaloissa. Aluksen paallysto tuli Alankomaista.
Indonesialainen miehisto teki todella parhaansa ja oli
aina auttavaista, mikali ongelmia ilmaantui. Suurin osa
matkustajista tuli Yhdysvalloista ja Kanadasta, mutta
myos aasialaisia oli runsaasti. Yksittaisia eurooppalai-
siakin oli matkalla mukana.

Laivaannousu Vancouverissa

Astuin laivaan taydessa Canada Place -risteilytermi-
naalissa Vancouverin keskustassa 30 asteen lammossa.
Vaenpaljous terminaalissa selittyi silla, etta samana
paivana satamasta oli lahdossa kolme alusta. Sisaan-
kirjautuessa meita vaadittiin tayttamaan lomake jossa
vakuutimme, etta emme kantaneet ebola-virusta.

Koska risteilymme suuntautui Yhdysvaltoihin, saimme
menna yhdysvaltalaisen passintarkastuksen lapi jo
Vancouverissa ja taten valttaa passintarkastukset
tulevissa satamissa. Tunnin jalkeen olin valmiina skan-
naamaan boarding-korttini satamassa ja nousemaan
Oosterdamille.

Lahdon jalkeen muuttui ilma nopeasti usvaiseksi, ja
ilmassa alkoi tuntua savunhajua. Taman aiheutti
alueella tuolloin riehuneet voimakkaat metsapalot.
Heti sataman ulkopuolella ohitimme kaksi Vancou-
verin suurta nahtavyytta: Stanley Parkin ja Lion Gate
-sillan. Yon aikana seilasimme Kanadan saariston lapi
Vancouver Island -rannikkoa pitkin pohjoiseen.

Inside Passage

Ensimmainen risteilypaiva vietettiin merella, kun
kuljimme Inside Passagen lapi. Laheskaan kaikki aluk-



set eivat kayta tata reittia Alaskaan pain mennessa.
Saa juuri tana meripaivana oli paras mahdollinen, kun
aurinko loisti taydelta taivaalta. Harmillisesti oli se
myos viimeinen paiva risteilyn aikana, kun aurinko
nayttaytyi pilvien lapi. Ryhavalaat uiskentelivat aluksen
ymparilla ja seurasivat meita pidemman matkaa.
Kaunein osa Inside Passagea on Greenville Channel,
jonka kapein salmi on vain noin 400 metria levea.
lllalla oli luvassa matkan ensimmainen gaalailta, jota
varten suurin osa matkustajista pukeutui pukuihin ja
pitkiin mekkoihin.

Ketchikan

Seuraavana aamuna saavuimme kukonlaulun aikaan,
noin kello kuudelta, Ketchikaniin. Kaupungissa on
noin 8 000 asukasta, ja aikoinaan sita rakentamassa ja
perustamassa oli muun muassa norjalaisia kalastajia.
Vanhat talot 1900-luvun alusta muistuttavat niita talo-
ja, joita on nahtavissa myos pitkin Norjan rannikkoa.

Normaalisti satama-ajat Alaskassa ovat pitkia, mutta
Ketchikanissa pysahdyimme vain puolen paivan ajaksi.
lltaa kohden saapui myos sumu merelta pain, ja taman
ansiosta sain kuunnella sumutorven soittoa koko illan
ja yon.

Juneau

Kaatosateessa herasimme Alaskan paakaupungissa
Juneaussa. Se on kaukana Alaskan suurimmasta kau-
pungista mutta on osavaltion hallinnollinen keskus ja
virallinen paakaupunki. Yksi Juneaun suosituimmista
nahtavyyksista on vaijerirata Mount Roberts -vuo-
relle. Matka ylos kestaa kuutisen minuuttia ja nousee
550 metrin korkeuteen. Kauniina paivana on Mount
Robertsilta upea nakyma satamaan ja kaupunkiin,
mutta omalta osaltani sain tyytya kaupungin ylle
levittaytyneeseen sumuun.

Suurin osa risteilymatkustajista kuluttaa paivan
Juneau’ssa lahtemalla valassafarille, enka tehnyt poik-
keusta tassa suhteessa. Holland America Linen kautta
ostettu valassafari oli yksi kalleimmista, joilla olin
koskaan ollut mukana, mutta se oli myos upein retki,
jonka koskaan olen tehnyt risteilyjeni aikana. Ooster-
dam oli satamassa iltakymmeneen saakka, ja lahdon
jalkeen suuntasimme kurssin kohti Skagwayta.

Skagway

Alaskan-risteilyt eivat sovellu niille, jotka haluavat
aamuisin nukkua pitkaan, silla jo aamuviiden jalkeen
lipui Oosterdam laituriin Skagwayssa. Kyseisena pai-
vana oli satamassa vierailulla nelja risteilyalusta. Tama
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Yli&: Ketchikanin vanhankaupungin arkkitehtuuriin ovat jal-
kensa jattaneet kaupungin perustaneet norjalaiset kalastajat.
Kaupungissa asuu noin 8000 asukasta, mika tekee siita kui-
tenkin Alaskan viidenneksi suurimman kaupungin; tama
antaa myos osviittaa siitd, kuinka harvaan asutettu Alaska
oikeastaan on.

Alla: Alaskan hallinnollisessa pdadkaupungissa Juneau'ssa
sijaitseva koysirata Idhtee heti risteilylaiturilta ja nousee jyr-
kdsti ylospdin Mount Roberts -vuorelle.

Alinna: Skagwayn historiallinen junarata mutkittelee korkeal-
la vuoristossa ja tarjoaa lisdksi upeita maisemia matkustajil-
leen.

Kuvat: Kim Viktor
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tarkoitti sita, etta | 000 asukkaan kaupungissa oli siis
paivan aikana vierailemassa arviolta 7 000 risteilymat-
kustajaa.

Kaupunki on rakennettu uudelleen muistuttamaan
kaupunkia, jollainen se oli aikana, kun kullanetsinta oli
kiivaimmillaan. Suosituin retki Skagwayssa on juna-
matka rataosuuksilla, jotka ovat rakennettu 1800-
luvun lopulla. Rautatieosuus, joka on viela tana
paivana olemassa, on 180 kilometria pitka ja ulottuu
Kanadan rajalle saakka. Edestakainen matka rataosuu-
della kestaa kahdeksan tuntia.

Glacier Bay

Aikaisin aamulla Oosterdam ohitti kansallispuiston
rajan Glacier Bay’lla, ja kaksi puistovahtia nousi aluk-
selle. Monelle matkustajalle risteilyn kohokohta on
juuri tama Glacier Bayn kansallispuistossa vietettava
paiva. Vuosittain siella vierailee noin puoli miljoonaa
matkailijaa, joista leijonanosa risteilyaluksilla, silla alu-
eella ei ole tieverkkoa. Maihinnousu ei ole sallittua,
vaan alukset lipuvat vuonojen lavitse talla |3 000
neliokilometrin kokoisella alueella.

Luonnon suojelemiseksi noudatetaan Glacier Bay’ssa
tiukkoja saadoksia. Vain kaksi risteilyalusta paivittain
saa vierailla tassa uniikissa kansallispuistossa. Sateinen
saa ei estanyt kanssamatkustajiamme viettamasta
aikaa ulkokannella maisemia katsellen. Puistovahdit
opastivat laivan kuulutusjarjestelman kautta ja kiinnit-
tivat matkustajien huomiota mielenkiintoisiin elain-
havaintoihin. Oosterdam asettui ankkuriin Margerie
Glacier -jaatikon ulkopuolella, joka oli samalla pisim-
malla kansallispuistossa, jonne talla risteilylla paasim-
me. Kun alus paivan paatteeksi lipui ulos kansal-
lispuistosta, suunnattiin kurssi kohti Sewardia. Nyt
edessa oli viela yksi meripaiva Tyynella valtamerella.

Risteilyn jilkeen

Viikko Vancouverista lahdon jalkeen saavuimme
Sewardiin. Tama pieni kaupunki saa suuren osan
elannostaan matkustajista, jotka joko aloittavat tai
paattavat risteilynsa taalla. Suurin osa matkustajista
jatkoi matkaa Holland American retkilla Anchorageen
ja Denalin kansallispuistoon ja lahti alukselta jo
aikaisin. Itse olin varannut veneretken Kenaisin
kansallispuiston jaatikoille paikallisella katamaraanilla.
Taman retken aikana sain nahda jaatikot lahempaa
kuin mita ne aiemmin olivat nahtavilla Oosterdamilta.

Kavin myos Denalin kansallispuistossa tutustumassa
paikalliseen elainmaailmaan, mutta ensin vierailin
kalastajakyla Homerissa. Taalta lahtee yksi Alaskan
tunnetuimmista lauttalinjoista, joka suuntautuu Alas-



kan lantisimmille saarille, Kodiakille ja Dutch Harbou-
riin. Linjalla lilkennoi upea Tustumena, joka on raken-
nettu vuonna 1969. Matka Homerista Dutch Har-
bouriin ja takaisin Homeriin kestaa viikon.

Viikon Alaskan-seikkailun jalkeen paadyin lopulta
pohjoiseen yliopistokaupunki Fairbanksiin, joka sijait-

see suurin piirtein samoilla leveysasteilla kuin Vaasa.

Fairbanksista alkoi lahes 20 tunnin pituinen kotimatka
Ruotsiin. Huolimatta siita, etta maantieteellisesti
Alaska sijaitsee melko kaukana, on se ehdottomasti
arvoisensa elamys laivoista kiinnostuneille. o

Haluaisitko sind oman juttusi Ulkomatalaan?

Tdysin valmiiden juttujen lisdksi otamme vastaan myos
muun muassa juttu- ja ldhdevinkkejd, tai vaikka vain
ranskalaisilla viivoilla kootun jutturungon, jonka ldhteiden
avulla kirjoitamme puhtaaksi. Erittdin mieluusti otamme
myos vastaan kaikenlaisia kuvia ja kuvasarjoja.

Ulkomatalassa ei ole sitoutumispakkoa. Voit tehdd vain
yhden jutun, tai halutessasi voit ldhettdd juttuja vaikka
jokaiseen numeroon. Kaikki valta on sinun kdsissdsi!

Mikadili sind uskot, ettd sinusta olisi avustajaksemme, suo-
sittelemme ottamaan suoraan yh-teyttd pddtoimittajaan
sahkapostilla:

olli.tuominen@ulkomatala.net

Yll&: Lion Gate -sillan alittaminen Vancouverissa on henked-
salpaava ndky laivan kannelta katsottuna. Merkittdva osa
Alaskan-risteilyistd alkaa juuri Kanadan Vancouverista; sen
lisaksi risteilyja alkaa myos Yhdysvaltojen Idnsirannikolta
Seattlesta ja San Franciscosta. Vancouverista Idhdettdessa
kuljetaan myés passintarkastuksen Iéapi Yhdysvaltoihin, jotta
tdma osuus voidaan myéhemmin vdlttaa matkan aikana.
Alla: Edes sateinen sda ei hdiritse laivan keulakannella
maisemia ihailevia kanssamatkustajia, kun Oosterdam lipuu
Glacier Bayn kansallispuistoon. Puistossa vallitsee tarkat saa-
dokset, ja esimerkiksi risteilyalusten madrdad puistossa on
rajoitettu uniikin luonnon suojelemiseksi. Ndkymdt Glacier
Bayssa muistuttavat paljolti esimerkiksi Norjan vuonoja.
Kuvat: Kim Viktor
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Pika-alukset

kasvot

Helsinki-Tallinna  -reitin
ovat muuttuneet nopeasti viimei-
sen parinkymmenen vuoden sisal-
Ia, kun varta vasten linjalle raken-
netut lautat ovat korvanneet kay-
tetyn tonniston - ndiden joukossa
myos kantosiipialukset. Tassa ju-
tussa tutustumme kantosiipialus-
ten pioneereihin, Estonian New
Lineen ja Linda Lineen.

Laura Tallinkin lilkkenteessd vuonna 1995. Alunperin Inrekon
tilaama alus liikkennoi sitemmin Linda Linen vareissd.
Kuva: Jukka Huoftari
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TEKSTI: Juss! LITTUNEN

NYKYMUOTOINEN liikenne Helsingista Tallinnaan alkoi
1960-luvun puolivilissa, mutta jo maailmansotien
valisena aikana 1920- ja 1930-luvuilla reitti oli vilkas.
Tuolloin useat pienet hoyrylaivat kuljettivat matkus-
tajia nuorten valtioiden valisella reitilla, joka mat-
kustajien keskuudessa oli varsin suosittu. Toisen
maailmansodan puhjettua liilkenne Helsinki-Tallinna
-reitilla katkesi Neuvostoliiton miehitettya Viron
vuonna 1941.Siina missa Suomesta esimerkiksi Ruot-
siin suuntautuneet lauttalinjat palasivat normaalih-
koon paivajarjestykseen jo 1940-luvun lopulla, Hel-
sinki-Tallinna -reitille eivat matkustajalaivat enaa
sodan jalkeen palanneet.



atta suomalaiset varusta

alkoivat jo 1960-luvun alkupuolella osoittaa kiinnos-
tusta Helsinki-Tallinna  -reitin uudelleenavaamista
kohtaan. Maaliskuussa 1964 Helsingin Sanomat kertoi
pienessa uutisessaan, etta lauttaliikennetta ‘Helsingin
ja_“Neuvosto-Viron paiakaupungin Tallinnan”" valilla
saataisiin-odottaa viela vuosia. Syyksi lehdessa mai-
nittiin pula hotellikapasiteetista - tuolloin Tallinnassa
oli “vain kaksi -ulkomaisten matkailijoiden -majoitta-
miseen sopivaa hotellia, joissa oli yhteensi vain 335
vuodepaikkaa, lehti kirjoitti.

Toisin kuitenkin kavi: presidentti Urho Kekkosen
nostettua asian esille seka Suomen Hoyrylaiva-
Osakeyhtio (SHO) etta neuvostoliittolainen Estonian
Shipping Company (ESCO) aloittivat liikenteen Tallin-

naan kesalld 1965. Korkeat satamamaksut ja jousta-
maton. byrokratia Tallinnassa saivat SHO:n hylkaa-

“maan liikenteen jo muutaman vuoden kuluttua, minka

jalkeen reitti jai ESCO:n kasiin.

“Ensimmaiset kantosiipialukset Tallinnaan

ESCO ja suomalainen Palkkiyhtyma olivat kevaalla
1989 panneet alulle yhteistyon, jonka seurauksena
syntyi Tallink--Liikennetta harjoitettiin -alkuvaiheessa
Tallink-tuotemerkilla, vaikka alukset olivat joko
ESCO:n tai Palkkiyhtyman omistuksessa. Jo seuraa-
vana vuonna Tallink sai kilpailijakseen Helta-varusta-
mon, joka  toi linjalle kaksi 1980-luvun alussa
Neuvostoliitossa ~ valmistunutta  kantosiipialusta:
Luikin ja Sinilindin. Tama merkitsi alkua Suomenlah
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den ylittavalle nopealle pika-alusliikenteelle, joka on
jatkunut talviseisokit poislukien katkeamatta nyky-
paivaan asti.

Seuraavana vuonna uusi virolaisten omistama Inreko-
varustamo toi Helsinki-Tallinna -linjalle kolmannen
kantosiipialuksen yhdessa lentoyhtio Aeroflotin kans-
sa. Inrekon ja Aeroflotin yhdessa (80 ja 20 prosenttia)
omistamaa liilkennetta markkinoitiin  Festa Line
-nimella, ja sen aluksena oli vuonna 1987 valmistunut
Tsiklon, uuden kaksikerroksisen kantosiipialuksen
prototyyppi. Helsingin lisaksi lahtosatamana Suo-
messa toimi Kotka. Samana kesana Inreko otti hal-
tuunsa Heltan liikenteen, ja jalkimmaisen alukset siir-
tyivat Inrekon Estonian New Line -tuotemerkille. Ni-
mi sopi hyvin kuvaamaan uutta virolaista lauttava-
rustamoa. Estonian New Line -nimea kaytettiin tosin
vain Suomessa; Virossa varustamoa markkinoitiin
emoyhtio Inrekon nimissa.

Marraskuussa 1991 Inreko vuokrasi Rederi Ab
Eckeron matkustaja-autolautta Corbiéren, jonka
ahvenanmaalaisvarustamo oli ostanut edellisena
vuonna.Alus oli suomalaisille entuudestaan tuttu, silla
kyseessa oli vuonna 1970 Rederi Ab Slitelle val-
mistunut Apollo. Tatakin alusta alettiin markkinoida
Estonian New Line -brandilla, ja sen markki-
nointinimeksi tuli Linda I; aluksen virallista nimea ei
muutettu. Sen sijaan syksylla 1992 Tsiklonin nimi
muutettiin Liisaksi, ja sekin asetettiin Estonian New
Linen liikenteeseen. Syyksi tuotemerkin ja nimen
muuttamiselle oli Kotkan satamassa sattunut
onnettomuus, jossa Tsiklon tormasi pienveneeseen, ja
jalkimmainen upposi.

Lautan vuokraaminen Eckerolta johti seuraavana
kesana tiivimpaan yhteistyohon: marraskuussa 1992
Inreko vuokrasi myos Corbiéren sisaraluksen Ros-
lagenin Eckeron ja Inrekon yhteiseen Helsinki-Tallinna
-liikenteeseen. Roslagen oli myos alkujaan en-tinen
Viking Linen lautta; alun perin laiva oli lii-kennoinyt
Rederi Ab Sallyn omistuksessa nimella Viking 3. Seka
Eckeron etta Inrekon halut yhteistyon tiivistamiseen
kasvoivat yha, mutta siina missa ahvenanmaalaiset
olivat kiinnostuneita jatkamaan ny-kyisenkaltaista
jarjestelya, oli Inrekon johto enemman kiinnostunut
virolaisten varustamojen valisista yh-teistyokuvioista.

Inrekon laivat Tallinkille

Vuosi 1993 oli Inrekon toiminnalle tarkea, silla tuol-
loin se vastaanotti tuolloin Ukrainassa More
Industrial Co:n telakalla rakennetun uuden kantosii-
pialuksen, Lauran. Aluksen paamitat olivat 42,55 x
840 x 2,60 metria, nopeus 38 solmua, brutto-

vetoisuus 298 ja matkustajakapasiteetti 182 henkiloa.
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Lauran tulon myota lilkenteesta poistui Moonika, joka
oli tullut Estonian New Linelle Helta-kaupan myota.

Samanaikaisesti uuden aluksen valmistumisen kanssa
Inreko etsi yhteistyokumppania Suomenlahden etela-
rannalta. Kiinnostavaksi kohteeksi valikoitui entinen
neuvostoliiton valtionyhtio Estonian Shipping Com-
pany (ESCO), joka jaanteena neuvostoajoista omisti
paitsi laivoja myos Tallinnan kaksi keskeisinta satamaa.
Yhteistyota ESCO:n kanssa pidettiin erityisen hou-
kuttelevana siksikin, etta se turvaisi mahdollisuudet
hyvaan satamapaikkaan Tallinnassa, mika ei ESCO:n
kilpailijoille aina ollut lainkaan itsestaan selvaa.

Yhteistyosuunnitelmista paastiin sopimukseen vuo-
den 1993 lopulla, jolloin ESCO:n ja Inrekon uudeksi
yhteiseksi markkinointiyhtioksi perustettiin AS Emin-
re. Nain ollen virolaisvarustamot jarjestelivat toimin-
tansa samaan tapaan kuin Silja Linen ja Viking Linen
takana olleet varustamot: laivat olivat usean omista-
jan omistuksessa, mutta niilla kaikilla oli yhteinen
markkinointinimi. Tallakaan kertaa yrityksen nimi ei
paatynyt laivojen kylkiin, vaan myos Inrekon laivat
saivat kylkiinsa Tallink-tekstit vuodesta 1994 alkaen.

Uudet kuviot eivat yllattaen merkinneetkaan
Estonian New Line -brandin taydellista kuoppaamista.
Nimen omistusoikeuden ollessa epaselva joukko In-
rekossa mukana olleita suomalaisia osakkaita heratti
tuotemerkin henkiin ja alkoi liilkennoida kahta
katamaraanialusta, San Pietroa ja Ulstein Surferia Hel-
singista Tallinnaan. Jalleen tiedusteltiin Rederi Ab
Eckeron halukkuutta yhteistyohon, mutta suunni-
telmista ei talla kertaa tullut totta. Inreko ei katsonut
hyvalla Estonian New Line -nimen kayttoa ja asiasta
nostettiin myos oikeusjuttu - talla ei kuitenkaan lo-
pulta ollut valia, silla Estonian New Linen uusi
tuleminen jai lyhytaikaiseksi, ja jo syksylla 1994
varustamo lopetti liilkenteen.

Lahes yhta lyhytaikaiseksi jai Inrekon ja ESCO:n
yhteistyossa operoima Tallinnan-liikenne. Syyskuussa
1994 toiminta jarjestettiin uudelleen niin, etta
Helsinki-Tallinna -liikenne jai AS Eminren hoidet-
tavaksi ja Inrekon haltuun Eminren osakkeista jai 45
prosenttia. Tuolloin liikenteessa oli viisi tavallista
matkustaja-autolauttaa (Tallink, Georg Ots, Corbiére,
Saint Patrick Il seka samana kevaana aloittanut Vana
Tallinn) seka kaksi katamaraania, Liisa ja Laura.
Kevaalla 1995 Inreko vastaanotti kolmannen matkus-
tajalaivan, Lauran sisaren Jaanikan.

Inreko suunnitteli viela kolmatta uudisrakennusta, ja
vuonna 1995 se kertoi olevansa aikeissa tilata austra-
lialaiselta Austalin telakalta 500 matkustajaa ja 100
henkiloautoa kuljettavan Autoexpress 60 -tyypin ka-
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Talla sivulla: Corbiéren monet kasvot: Estonian New Line
vuokrasi matkustaja-autolautta Corbiéren marraskuussa

1991 ja alkoi markkinoida sita nimella Linda 1; laivan virallista
nimead ei kuitenkaan muutettu. Kuvasarja havainnollistaa sa-
malla Estonian New Linen vaiheet perustamisesta vuoteen
1994, jolloin sen toiminta sulautui Tallinkiin. Yldkuvassa Cor-
biére on vuoden 1992 ulkoasussa, keskelld vuoden 1993
ulkoasussa ja alimmaisessa kuvassa Tallinkin kylkiteksteilla.
Kuvat: Marko Stampehl (yll& ja alla) sekd Rami Wirrankoski
(keskelld).
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tamaraanin. Kauppa ei koskaan toteutunut; syyna
lienivat Inrekon akuutit talousvaikeudet.Vuoden 1995
lopulla yhtio joutui myymaan valtaosan Eminren
osakkeistaan Eesti Uhispankille, ja jiljelle jii vain
12,75 prosentin osuus.

Linda Line syntyy

Tallinkin ja Inrekon yhteistyo paattyi lopullisesti
joulukuussa 1996, kun Inreko myi osuutensa AS
Eminresta ja veti pois omistamansa tai vuokraamansa
alukset Tallinkin liikenteesta. Inrekon alusten liiken-
nointia varten perustettiin kaksi uutta varustamoa:
kantosiipialukset tulivat AS Lindaliinin omistukseen,
kun taas matkustaja-autolautta Vana Tallinnin liiken-
netta hoiti TH Ferries, jonka omisti Inreko yhdessa
liikemies Henn Ruubelin kanssa. TH Ferries aloitti lii-
kenteen loppuvuodesta 1996, Lindaliini seuraavan
kesakauden alussa.

AS Lindaliinin markkinointinimeksi tuli paremmin
kansainvaliseen toimintaan sopiva Linda Line, joka
viittaa paitsi Viron kansalliseepokseen Kalevipoegiin
myos Tallinnan historialliseen Lindanise-nimeen. Seu-
raavana vuonna toimintaa alettiin hoitaa kahdella
aluksella, kun Liisa myytiin Kreikkaan Thirian
Coastlines Shipping Companylle, jonka omistuksessa
se sai nimen Delfini XXX. Nain ollen vuodesta 1998
eteenpain Linda Linen liikenteessa jatkoivat Laura ja
Jaanika.

Lindan ensimmainen uudisrakennus

1990-luvun puolivalissa myos muut varustamot al-
koivat tuoda pika-aluksia Helsingin ja Tallinnan
valiseen liikenteeseen. Erona Linda Linen liiken-
teeseen oli kuitenkin se, etta nama pika-alukset olivat
joko katamaraaneja tai yksirunkoisia pikalauttoja.
Viking Line oli jo kesalla 1994 vuokrannut lii-
kenteeseensa Englannista katamaraanialus Condor
9:n, jota markkinoitiin nimella Viking Express, ja
seuraaviksi kesiksi Viking vuokrasi jo kaksi kata-
maraania. Tallink oli puolestaan ostanut 38-metrisen
katamaraani Sleipnerin, joka sai nimekseen Tallink
Express | vuonna 1997.

Voisi kuvitella, etta pika-aluskilpailun koveneminen
1990-luvun loppupuoliskolla olisi vaikuttanut Linda
Linen paatokseen luopua vanhimmasta aluksestaan
Liisasta. Uuden vuosituhannen alussa Linda Linekin
kaansi katseet katamaraaneihin ja tilasi venalaiselta
Almaz Shipbuilding -telakalta 40,2-metrisen kaksi-
runkoaluksen. Sen matkustajakapasiteetti oli 286
henkiloa, siis noin sata henkiloa enemman kuin Lau-
ralla ja Jaanikalla, bruttovetoisuus 495 ja huippu-
nopeus huikeat 55 solmua.



Linda Linen uudisrakennus kastettiin kevaalla 2002
Linda Expressiksi, ja heinakuun alussa se saapui pieta-
rilaiselta telakalta Helsinkiin. Ensimmaiset matkustajat
tulivat kyytiin 3. heinakuuta, mutta jo kaksi paivaa
myohemmin laivalla havaittiin vuoto, minka vuoksi
luokituslaitos Det Norske Veritas hyllytti aluksen
likenneluvat. Tapahtumahetkella alus oli ollut 20
kilometria Tallinnan ulkopuolella kyydissaan 246
matkustajaa. Linda Expressin korjaustyot veivat 10
paivaa, minka jalkeen liikennelupa saatiin takaisin.

Taman jalkeen alkoi lahivesiemme kenties kaikkien
aikojen surkuhupaisimpien tapahtumien ketju. Kun
liikenne oli jatkunut kolme kokonaista paivaa, loppui
alukselta polttoaine yhdeksan merimailia ennen
saapumista Helsinkiin. Syyksi paljastui, yllatys yllatys,
viallinen polttoainemittari. Kolme paivaa myo-
hemmin paljastui viela vakausongelmiakin, jolloin va-
rustamon oli pakko vetaa Linda Express korjaus-
tauolle kolmeksi viikoksi. Korjausten jalkeen liiken-
netta uutukaisella yritettiin jalleen, mutta moottori
petti ja laiva piti jalleen poistaa liikenteesta, talla
kertaa viideksi paivaksi.

Kun Linda Express |6. elokuuta palasi liikenteeseen,
oli se ollut varustamon omistuksessa puolisentoista
kuukautta - ja liilkenteessa tasta ajasta yhteensa vain
4 paivaa. Konevian korjausten jalkeen laiva pysyi
kasassa, mutta erityisen hyvaksi se ei koskaan
osoittautunut. Alus kelpasi Linda Linea paremmin
kiinalaisille, silla Yangshan Tongshanin satama osti
Linda Expressin heinakuussa 2004 Shanghaihin, jonne
Linda Express kuljetettiin miltei saman tien lastilaiva
Wiebken kyydissa. Elokuussa 2004 aluksen uudeksi
nimeksi tuli Shi Ji Kuai Hang.

Toimivat katamaraanit saapuvat
Kokemukset Linda Expressilla liilkennoimisesta eivat

tappaneet varustamon johdon kiinnostusta kata-
maraaneihin. Vuonna 2006 Linda Line IOysi aus-

tralialaisvalmisteisen katamaraanin, nimeltaan Cat No.

I, joka liilkennoi Englannin, Saksan ja Hollannin valilla
Reederei AG Norden-Friisian liikenteessa. Aluksen
nopeus oli 40 solmua ja suurin sallittu matkus-
tajamaara 432 henkiloa, mika merkitsi kapasiteetin
merkittavaa kasvua vanhoihin aluksiin verrattuna.

Cat No. | myytiin AS Lindaliinille joulukuussa 2006, ja
se sai nimekseen Merilin. Tammikuussa 2007 Merilin
saapui Viroon, ja huhtikuussa se alkoi kuljettaa
matkustajia Tallinnasta Helsinkiin. Uuden aluksen lii-
tyttya laivastoon Linda Line myi Lauran Bulgariaan PS
Group Ltd:lle, joka nimesi laivan Marine Princessiksi
ja asetti sen liilkennoimaan Nessebarista Istanbuliin.

YlI&: Vuonna 1993 valmistunut kantosiipialus Laura oli alu pe-
rin Inrekon tilaama mutta padtyi lopulta Linda Linen liiken-
teeseen. Kyseessd on siis sama alus kuin tdman jutun
aloituskuvassa. Tama kuva on otettu samana vuonna kuin
alus poistui Itamereltd, eli vuonna 2006. Kuva: David Kohler

Alla: Lauran korvaaja Helsinki-Tallinna -linjalla oli Merilin, joka
aloitti Linda Linen liikenteessd vuonna 2006. Tassda alus kuvat-

tuna Helsingissd vuonna 2011. Kuva: Kalle Id

Kesakausi 2007 liikennoitiin siis kahdella aluksella,
mutta talvella 2008 Linda Line kertoi myyneensa Jaa-
nikan ja olevansa kiinnostunut uudesta, suuremmasta
ja merikelpoisemmasta aluksesta. Jaanikan osti ve-
nalainen Valletta Fastferry Shipping, joka antoi sille
uudeksi nimeksi Hermes. Kevaalla 2008 Baltic Guide

-lehti kertoi Linda Linen olevan hankkimassa tri-
maraania, johon mahtuisi 400 matkustajaa ja joka olisi
vahan pidempi ja leveampi kuin Merilin. Nama
suunnitelmat jaivat toteutumatta.

Trimaraanin sijaan Merilinin linjapariksi loytyi toinen
katamaraani. Niin ikaan Australiassa valmistunut
Caraibe Jet oli vuoden nuorempi kuin Merilin, mutta
senkin huippunopeus oli 40 solmua; matkustajia
kyytiin mahtui 402. Aluksen alkuperainen tilaaja oli
mennyt konkurssiin ennen Caraibe Jetin valmis-
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tumista, mista syysta alus myytiin Saksaan AG Emsille
ja nimettiin uudelleen Polarsterniksi. Vuodet 2001-
2008 alus liikennoi Saksan ja Hollannin satamien
valilla. Linda Line osti Polarsternin syyskuussa 2008, ja
marraskuussa alus sai nimekseen Karolin. Huhti-
kuussa 2009 Karolin asetettiin Helsinki-Tallinna
-liikenteeseen Merilinin linjapariksi, minka seurauk-
sena Linda Linen liikenteessa oli jalleen kaksi tasa-
vahvaa alusta kahden vuoden tauon jalkeen.Verrat-
tuna Lauraan ja Jaanikaan uudet katamaraanit olivat
paitsi suurempia myos vakaampia, mika paransi lilken-
teen luotettavuutta ja palvelutasoa.

Liikennettd Aegnan saarelle

Oma vaiheensa Linda Linen historiassa oli liikenne
Tallinnan  edustalla sijaitsevalle Aegnan saarelle.
Tallinnan kaupunki pyysi kevaalla 2008 virolaisilta
varustamoilta tarjouksia 14 kilometrin mittaisen
merireitin  operoimisesta  2|-metrisella  Jukulla;
aikaisemmin alusta oli operoinut Viron Merenkulku-
akatemia. Linda Linen tarjousta pidettiin parhaimpana
ja varustamoa vakaana ja luotettavana yhteis-
tyokumppanina,  minka seurauksena Tallinnan
kaupunki luovutti aluksen Linda Linen kayttoon
kesiksi 2008, 2009 ja 2010.Taman jalkeen operointia
jatkoi virolaisvarustamo Kihnu Veeteed.

Aegnan lahiliilkenne on toistaiseksi Linda Linen ainut
kokeilu Helsinki-Tallinna -ydintoiminnan ulkopuolella.

Vaikka epaonnistunut uudisrakennusprojekti vuonna
2002 aiheuttikin varustamolle suuria hankaluuksia ja
vaikka jaatalvet ja ajoittaiset myrskyt ovat jattaneet
Lindankin katamaraanit satamiin, on liikenne jatkunut
kahdenkymmenen vuoden ajan varsin vahin muutok-
sin. Samaan aikaan Eckero Line, Tallink ja Viking Line
ovat uudistaneet Suomenlahden tonnistonsa taysin,
mika on pudottanut kilpailusta pois sellaiset varusta-
mot kuin Nordic Jet Line ja Sea Containers, joka
jatkoi Silja Linelta pois siirtynytta SuperSeaCat -lii-
kennetta. Kaksi toimivaa alusta ja vakaa markkina-
asema antavat varustamolle hyvat edellytykset aloit-
taa sen kolmas vuosikymmen. o

Lihteita:

Fakta om Farty (www.faktaomfartyg.se)

Fleetphoto (www.fleetphoto.ru)

Huopana, Joni: ESCOn, Estlinen, Inrekon, Estonian
New Linen, Eminren, Hansatee/Tallinkin ja Tallink
Gruppin vaiheita (verkkoaikajana)

Id, Kalle: Silja Line - From De Samseglande to Tallink
(Ferry Publications 2014)

Id, Kalle: Tallink - The First 25 Years (Ferry Publica-
tions 2015)

Mereviki (mereviki.vta.ee/mediawiki)

Alla: Karolin Helsingiss@ heindkuussa 2015.

Kuva: Jussi Littunen




Lokikirja

Merenkulun tarkeimpia tapahtu-
mia niin kotivesilta kuin maailman
merilta marras-joulukuulta 2016.

TeksTI: KALLE ID, JUHANI MEHTO JA OLLI TUOMINEN

Crystal Cruises uudistaa laivojaan.Viime aikoina
uutisissa uudisrakennustensa johdosta ollut Crystal
Cruises uudistaa myos Crystal Symphonyn 2017 ja
Crystal Serenityn 2018. Laivojen luvataan saavan lisaa
sviitteja, minka lisaksi ravintolat siirtyvat avoimeen
kattaukseen; kaytannossa tama tarkoittanee laivojen
matkustajamaarien laskemista yhdistamalla olemassa
olevia standardihytteja sviiteiksi. Lue myos Crystalin
uudisrakennesuunnitelmista sivuilta 00-00. KI

Arctech palaamassa matkustaja-alusten
rakentajaksi? Arctech Helsinki Shipyardin toimitus-
johtaja  Esko Mustamaki kertoo ruotsalaisen
Sjofartstidningenin haastattelussa, etta telakka on
jalleen aktiivisesti mukana kilpailemassa matkustaja-
alusten tilauksista. Han sanoo, etta ainakin aluksi
painopiste on enemman matkustajalautoissa kuin
risteilyaluksissa, mutta mitaan ei ole laskettu pois.
Toistaiseksi viimeinen telakalta luovutettu matkus-
taja-autolautta oli vuonna 2009 STX:n aikana
luovutettu Armorique. Arctechin nykyinen tilauskanta
kattaa nelja jaatamurtavaa huoltoalusta venalaiselle
Somcomflotille seka aiesopimuksen kaasukonden-
saattitankkerista ja jatkuu vuoteen 2018. M

Vahterpdad luovutettu Merivoimille. Kolmas ja
viimeinen niin sanottu Katanpaa-luokan miinan-
torjunta-alus Vahterpaa luovutettiin  Merivoimille
Italiassa La Speziassa 2.1 1.Alus toimitettiin Suomeen
hollantilaisen BigLift Shipping B.V. -varustamon Happy
Rover -aluksen kannella ja saapui Turkuun joulukuun
toisena paivana, kuukausi luovutuksen jalkeen. Alus
on reilusti alkuperaisesta aikataulusta myohassa
telakalla vuonna 2009 sattuneiden tulvien johdosta.
M

Saimaan kanavan alaporttien uusiminen alkaa.
Meritaito Oy uusii Malkian sulun alaportit Saimaan
kanavan talven 2017 liikennekatkon aikana ensim-

maisena osana kanavan modernisointiohjelmaa. 1960-
luvulla rakennetut nykyiset alaportit ovat tulleet
kayttoikansa paahan, kun taas uudet
kotelorakenteiset ~ portit  sopivat  paremmin
talviliikenteen tarpeisiin, ovat kestavampia ja niiden
huoltaminen on helpompaa. Loput seitseman Saimaan
kanavan sulkua uusitaan kevaaseen 2019 mennessa.
Yhteensa 9,5 miljoonan euron uudistukset
rahoitetaan valtion liikennevaylien
korjausvelkaohjelmasta. Kl

Gotlandsbatenilla ei liikennettd 2017. Manner-
Ruotsin ja Gotlannin valilla puhtaasti kaupallista
liilkennetta yrittinyt Gotlandsbaten ilmoitti 8.1 1., ettd
varustamolla ei tule olemaan liikennetta vuonna 2017.
Liikennointikausi 2016 oli vahvasti tappiollinen, ja
yritys saada lisarahoitusta osakeannilla epaonnistui.
Varustamon edustaja ei ruotsalaislehden haas-
tattelussa sulkenut pois mahdollisuutta yrittaa
uudelleen vuonna 2018. Gotlandbatenista kerrottiin
tarkemmin Ulkomatalan numerossa 5/2016. Kl

Prima Shipping osti irtolastialuksen.
Porvoolainen varustamo Prima Shipping on ostanut
norjalaisen 4045 dw-tonnin sivulastaimella varustetun
irtolastialus Nordic Chantalin. Alus sai joulukuun
puolivalissa telakkakaynnilla Tallinnassa nimen Baltic
Madonna ja Suomen lipun. Baltic Madonna on
pitkassa rahtauksessa norjalaisen Nor Linesin
omistamalle Baltic Linelle, ja se korvaa Nor Linesin
likenteessa niin ikaan suomalaisen Link Starin. Se
puolestaan  siirtyy = vuodenvaihteessa ~ UPM:n
rahtaukseen. |M

Princess Mariasta Moby Dada. St. Peter Linen
Princess Maria saapui 9.1 1. viimeista kertaa Pietariin
Helsingista, ja pian taman jalkeen AlS-signaalissa laivan
nimi vaihtui Princess Mariasta Moby Dadaksi.Vaikka
siis virallista tiedotetta laivan myynnista Mobylle ei
koskaan annettu, on sen siirtyminen Mobyn
laivastoon tosiasia. Alus tulee liilkennoimaan Mobyn
laivastossa ensi kesana linjoilla Bastiasta Nizzaan,
Genovaan ja Livornoon. Kl

Hakans osti hinaajan Norjasta. Hinaus- ja
meripelastusyhtio Alfons Hakans on ostanut suuren
hinaajan norjalaiselta @stensje Rederi AS:Ita. Ostettu
alus, Thorax, on rakennettu vuonna 1993 norjalaisella
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Ylinn&: Ensi vuonna laajasti vudistuva Crystal Serenity
Helsingissa kesdlla 2013. Palaamme Crystal Cruisesiin myos

Ulkomatalan ensi numerossa matkakertomuksen muodossa.

Kuva: Kalle Id
Ylia: Alfons Hakansin uusi Thor kuvattuna vield vanhalla
Thorax-nimelld. Aiemman omistajan nimivalinta oli ehka

hieman kummallinen, silla latinaksi (ja englanniksi) thorax
tarkoittaa rintakehad. Kuva: Alfons Hakans

Alla: Destination Gotlandin uusi Visborg muistuttaa
havainnekuvan perusteella kovasti nykyisia Visbyta ja
Gotlandia. Kuva: Destination Gotland
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Simekin telakalla, eli samalla telakalla kuin Hakansin
Zeus. Sen mitat ovat 45,48 x 13,80 x 7, 60 metria ja
paakoneen 7200 BHP:n teholla saavutetaan 85 tonnin
paaluveto. Alus sai joulukuun alussa Tallinnassa Thor-
nimen ja Kyproksen lipun. Se sijoitetaan Viroon. JM

Brodosplitille tilaus expedition-risteilijasta
Oceanwide Expeditionsilta. Lue lisaa sivuilta 22-
24.KIl

Jadtalvi 2016-2017 alkoi. Saimaalla jaanmurto-
toiminta alkoi tana talvena jo marraskuun alku-
puolella. Siella sesongin aloitti hinaaja Iso-Pukki
marraskuun 12. pdivana. Meren puolella Otso sai
kunnian olla ensimmainen aktivoitu jaanmurtaja tana
talvena. Alus lahti Liikenneviraston paatoksesta
Helsingista 8. joulukuuta aamulla kohti Peramerta.
Sisaralus Kontio seurasi hieman myohemmin 6.
joulukuuta. |M

Yhteysalusliikenne maksulliseksi huhtikuun
alusta. Liikenne- ja viestintaministerio muuttaa
saariston  yhteysalusliikenteen maksulliseksi  |.4.
alkaen. Kyseessa on kokeilu, joka jatkuu vuoden 2018
loppuun saakka. Uusien maksujen pohjana kaytetaan
matkahuollon taksoja haja-asutusalueella, ja ne tulevat
olemaan samat seka saariston asukkaille etta
satunnaisille kulkijoille. Henkilolippujen lisaksi maksut
tulevat koskemaan myos autoja. Yhteysalusliilkenne
aiheuttaa talla hetkella valtiolle 17,5 miljoonan euron
vuotuiset kustannukset, joiden ennustetaan laskevan
maksullisuuden myota 13,5 miljoonaan. Kl

Destination  Gotlandin uudisrakenteesta
Visborg. Destination Gotlandin Kiinassa rakenteilla
oleva LNG-kayttoinen uudisrakenne sai 21.7.
perinteita kunnioittavan nimen Visborg. Nimen
perinteikkyydesta huolimatta laiva on ensimmainen
Visborg-niminen uudisrakenne; aiemmin nimi on
yleensa annettu Visby-nimea kantavalle alukselle
uuden Visbyn valmistuttua. | 650 matkustajaa ja |
850 kaistametria kuljettava Visborg valmistuu vuoden
2017 aikana. Kl

Viking Line solmi esisopimuksen uudesta
laivasta. Lue lisaa sivuilta 4-5.

Ensimmainen BC Ferriesin Salish-luokan
lautoista  valmistui. Ensimmainen  Kanadan
lansirannikolla liikennoivan BC Ferriesin kolmesta
uudesta Salish-luokan lautoista, Salish Orca, valmistui
23.11. Remontowan telakalta Puolasta ja on
parhaillaan matkalla kohti Kanadaa. LNG-kayttoinen
uusi alus aloittaa kevaan aikana liikenteen Powell
Riverin ja Comoxin valilla, korvaten 5I|-vuotiaan



Queen of Burnabyn. BC Ferriesista kerrottiin
tarkemmin Ulkomatalan numerossa 5/2012.KI

Carnival ajaa alas vuoden vanhan Fathom-
varustamon. Carnival-konserni ajaa alas vasta tana
kevaana lanseeratun Fathomin ensi kesaan mennessa.
Uuden brandin tarkoituksena oli korostaa sosiaalista
vastuunkantoa ja matkustajat paasivat kayntikohteissa
mm. avustamaan maataloustoissa. Fathomin ainut alus,
Adonia, siirtyy takaisin P&O Cruisesin laivastoon,
josta se Fathomille kevailla siirtyi. Carnivalin
tiedotteen mukaan Fathom jaa brandina eloon ja se
keskittyy tuottamaan retkia  Carnival-konsernin
risteilybrandeille. OT

Destination Gotland liikenn6i Vastervikiin
kesdilla 2017. Pian Gotlandsbatenin kerrottua
likenteen lopettamisesta (kts. ylla) Destination
Gotland ilmoitti lilkennoivansa ensi kesana Visbysta
myos Vastervikin satamaan. Uutta linjaa tulevat
hoitamaan  varustamon pienempi  aluskaksikko
Gotlandia ja Gotlandia I, joista ensimmainen teki jo
aiemmin koematkan Vastervikiin. KI

Museojaanmurtaja Tarmo telakalle. 109-vuotias
museojaanmurtaja  Tarmo viettaa talven
Suomenlinnan  telakalla. Se  saapui telakalle
hinauksessa Kotkasta, merimuseo Vellamon luota 29.
marraskuuta ja paasi heti telakka-altaaseen. Noin
miljoonan euron telakoinnin aikana muun muassa
tarkastetaan Tarmon rungon kunto mittaamalla
runkolevyjen paksuus. Samalla uusitaan huono-
kuntoisia teraskaaria ja huolletaan kansirakenteita
seka uudistetaan teknisia jarjestelmia. Aluksen pitaisi
palata Kotkaan kevaalla, mutta joka tapauksessa
ennen ensi vuoden heinakuussa Kotkaan tulevaa Tall
Ships Races -tapahtumaa. Tarmo valmistui Englannista
vuonna 1907.]M

Seabourn Encore valmistui. Seabournin
esimmainen  Fincantierilta tilattu  uudisrakennus,
Seabourn Encore luovutettin telakalta 30.11. ja se saa
virallisen kasteensa Slngaporessa 7.1.Alus perustuu T.
Mariotti -telakan varustamolle aiemmin rakentamaan
Odyssey-luokan aluksiin. Niihin verrattuna Seabourn
Encoressa on yksi hyttikansi enemman seka
laajemmat yleiset tilat. Aluksen kapasiteetti on noin
600 matkustajaa. Sisaralus Seabourn Ovationin

tuotanto alkoi hieman Encoren valmistumisen jalkeen.
oT

Transatlanticin rorot Svenska  Orient
Linienille. Svenska Orient Linien on hankkinut
Transatlanticin ~ kolmen  roro-aluksen  bareboat-
rahtaussopimukset. Raumalta vuosina 2006-2007
valmistuneet Transpulp, Transpaper ja Transtimber on
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Yll&: Jaanmurtaja Tarmo saapumassa Suomenlinnan
telakalle hinaajien avustuksella 29.11.

Kuva: Tuomas Romu

Alla: Seabourn Encore on suurennettu versio Seabournille
aiemmin valmistuneista Odyssey-luokan aluksista, vaikka se
rakennettiinkin eri telakalla.

Kuva: Seabourn

Alinna: Stavangerfjordin ja Bergensfjordin (kuvassa)
ulkondké tullee muuttumaan ensi vuodenvaihteessa
toteutettavien vudistusten myétaq, sillad vudet hytit on tarkoitus
rakentaa ylimmdn kannen keulaosaan.

Kuva: Marko Stampehl
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rahdattu Stora Enson liikenteeseen, ja ne omistaa
pankkien yhteenliittyma. Rahtaussopimusten myynti
on osa Transatlanticin toiminnan alasajoa. OT
Stavangerfjordille ja Bergensfjordille lisaa
kapasiteettia. Fjord Linen Bergen-Stavanger-
Hirtshals-Langesund  -linjalla  liikennoivat  Stavan-
gerfiord ja Bergensfiord saavat lisaa matkusta-
jakapasiteettia vuodenvaihteessa 2017-2018. Molem-
piin aluksiin rakennetaan 60 uutta hyttia ylimmalle
kannelle, minka lisaksi buffet-ravintolaa laajennetaan
niin, etta sinne saadaan 125 uutta istumapaikkaa.
Uudistukset toteuttaa rakentajatelakka Fosen Norjan
Rissassa. Kl

Lokakuu

St. Peter Line julkisti Princess Anastasian
uuden aikataulun ja risteilytuotteen. St. Peter
Line julkaisi 1.12. yksityiskohtia varustamon pitkin
syksya huhutusta yhteistyosta Moby Linen kanssa:
Princess Anastasia suuntaa tammikuun alussa
telakalle, ja palaa liikenteeseen huhtikuussa uudella
risteilytuotteella, joka yhdistada "rikkaan italialaisen
kulttuurin” ja "parhaan venaldisen vieraanvaraisuuden
perinteet." Muun muassa ravintoloiden ruokalistat
muuttuvat italialaisteemaisiksi. Samalla  Princess
Anastasian aikataulut uudistuvat: laiva tekee viikossa
yhden risteilyn Pietarista Helsinkiin seka pidemman
risteilyn Pietarista Tallinnaan, Tukholmaan ja Hel-
sinkiin. Helsingista kasin tarjolla tulee olemaan tutun
paiva Pietarissa -risteilyn lisaksi uusi vaihtoehto, jossa
laiva viipyy Pietarissa kaksi paivaa. Kl

Maersk Line ostaa Hamburg Sidin.
Konttivarustamoiden keskittyminen jatkuu, kun
maailman suurin konttivarustamo Maersk Line
tiedotti |.12. ostavansa saksalaisen Hamburg Sidin
Oetker Groupilta, jonka omistuksessa varustamo on
ollut yli 80 vuotta. Maailman seitsemanneksi
suurimmalla konttivarustamolla on 130 alusta, joiden
yhteenlaskettu kapasiteetti on 625 000 TEU:ta.
Kauppa edellyttaa kilpailuviranomaisten hyvaksyntaa,
ja on maara saattaa paatokseen vuoden 2017 lopulla.
Toteutuessaan kauppa nostaa Maerskin  mark-
kinaosuuden lahelle 19 prosenttia. OT

Princess Cruisesille ennidtyssakot tahallisesta
saastuttamisesta. Maailman suurimpaan ris-
teilyvarustamoryppaaseen Carnival Corporation &
PLC:hen kuuluva Princess Cruises myonsi [.12.
syyllisyytensa tahalliseen oljya sisaltavan jateveden
dumppamiseen mereen Caribbean Princess -alukselta
vuosina 2005-2014. Varustamo sai tasta



ennatykselliset 40 miljoonan dollarin sakot. lImeisesti
vastaavaa toimintaa  harrastettin myos  Star
Princessilla, Grand Princessilla, Coral Princessilla ja
Golden Princessilla. Tahallisen saastutuksen ja sen
peittelyn paljasti Caribbean Princessin konemies
vuonna 2013. Tapauksen vuoksi kaikki Yhdysvalloista
likennoivat Carnival Corporation & PLC:hen
kuuluvat varustamot tulevat olemaan
erikoistarkkailussa seuraavien viiden vuoden ajan. Kl

Fjord Line ja Color Line suunnittelevat
molemmat uudisrakenteita Stromstad-
Sandefjord -linjalle. Sandefjordin satama julkaisi
2.12. liikennointioikeudet Stromstadiin vuosille 2020-
2025. Color Line sailytti haluamansa 10.00
aamulahdon Sandefjordista, mutta menetti 13.30
lahdon  Fjord Linelle. Kisassa alusten ympa-
ristoystavallisyydella oli merkittava rooli; Color Line
lupasi jo aiemmin, etta rakentaa uuden hybridilautan
linjalle jos saa pitaa haluamansa lahtoajan. Fjord Line
puolestaan ilmoitti 2.12. rakentavansa saamaansa
uutta lahtoa varten "hypermodernin” uudisrakenteen,
joka tulee olemaan maailman huippua ymparis-
toystavallisyyden,  turvallisuuden  ja  matkus-
tusmukavuuden osalta. Kaytannossa varmat uudis-
rakennustilaukset tarkoittavat myos sita, etta
molemmat Colorin nykyisista linjalla liikennoivista
laivoista, Color Viking ja Bohus, tulevat poistumaan
linjalta 2020 mennessa. Kl

Risteilyt Yhdysvalloista Kuubaan alkavat. Useat
varustamot saivat loppuvuoden aikana Kuuban
hallinnolta tarvittavat luvat risteilyjen aloittamiseen
Yhdysvaltojen ja Kuuban valilla. Lupia myonnettiin
Royal Caribbean Internationalille, Azamara Club
Cruisesille, seka maaliskuun 2017 alusta Norwegian
Cruise Linelle, Regent Seven Seas Cruisesille seka
Oceania Cruisesille. Luvan saa myos Pearl Seas
Cruises, joka aloittaa tammikuussa kymmenen yon
kiertomatkat =~ Kuuban  ympari.  Eurooppalaiset
varustamot kuten MSC Cruises ja Celestyal Cruises
ovat risteilleet Kuubaan jo pidempaan ja Carnivalin
Fathom  toukokuusta lahtien.  Matkakertomus
Celestyal Cristalin (ex-Louis Cristal) Kuuban-
risteilylta julkaistiin numerossa 2/2014. OT

Croisiéeres de France lopettaa toimintansa.
Espanjalainen Pullmantur Cruises ilmoitti joulukuussa
ajavansa alas Ranskan markkinoihin keskittyvan
tytaryhtionsa Croisieres de Francen toiminnan hel-
mikuussa 2017. Croisieres de Francen lopettaminen
on ensimmainen merkittava muutos Pullmanturilla
sen jalkeen, kun varustamon aiempi omistaja Royal
Caribbean Cruises Ltd. myi varustamon osake-e-
nemmiston Springwater Capitalille toukokuussa
2016. Lopettamisen myota Croisieres de Francen
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YliG: Croisiéres de Francen Horizon vieraili Helsingissa kesdlla
2014.

Kuva: Jukka Koskimies

Alla: Gennadi Nevelskoi ei valmistunutkaan suunnitellusti
vuoden 2016 puolella, mika tarjosi Arctia Shippingille
mahdollisuuden rahdata Nordica Ohotamerelle.

Kuva: Kalle Id

Alinna: Finnland Terneuzenissa matkalla Rotterdamiin
heindkuussa 2016.

Kuva: Juhani Mehto
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alukset Horizon ja Zenith siirretaan Pullmanturin
laivastoon ja toimisto Pariisissa suljetaan. OT & K

Bornholmin-lautta Leonora Christina Lineas
Fred. Olsenille. Bornholmin saarelle liikennoiva
Leonora Christina on myyty Lineas Fred. Olseniin
kuuluvalle Ferry Gomeralle. Aluksen omistanut
BornholmsFaergen rahtaa aluksen takaisin, joten se
jatkaa Bornholmin-liilkenteessa nykyisen sopimus-

kauden loppuun eli syyskuun alkuun 2018.
Kauppahintaa ei ole julkistettu. OT
P&O Australia vaihtoi uudisrakenteen

Carnival Splendoriin. Carnival jarjesteli uudelleen
alustilauksia konsernin sisalla joulukuussa. Alkujaan
P&O Cruises Australialle suunniteltu Vista-luokan
uudisrakennus tuleekin Carnival Cruise Linelle, jonka
Carnival Splendor puolestaan siirtyy P&O Cruises
Australialle. Yhtena syyna paatokselle mainittiin se,
ettei Australian ja Uuden-Seelannin satamissa ole
riittavaa valmiutta 4 200 matkustajan alukselle. OT

Megastar koeajolle. Tallinkin uutukainen Megastar
lahti koeajolle 19.12. ja palasi telakalle 22.12. Uuden
aluksen lipunmyynti puolestaan alkoi 15.11.Alus tulee
valmistumaan tammikuun lopulla ja aloittaa liikenteen
29.1. Tallinnasta kello 13.00 lahdolla Helsinkiin.
Palaamme Megastariin  tarkemmin  Ulkomatalan
numerossa 2/2017. Kl

Bore myi Auto Balticin Smyril Linelle ja antoi
Auto Bankille uuden nimen. Farsaarelainen
Smyril Line ilmoitti 20.12. ostaneensa Bore Ltd:n
138,50-metrisen autonkuljetus/roro-alus  Auto
Balticin. Se valmistui Norjasta vuonna 1996 Bror
Husell Charteringille  Transgard-nimisena ja
muutettiin tavallisesta roro-aluksesta yhdistetyksi
autonkuljetus- ja roro-alukseksi Puolassa vuonna
2005. Borelle alus siirtyi myohemmin samana vuonna,
kun Bore osti Husellin. Auto Baltic -nimen alus sai
vuoden 2007 alussa. Smyril Linelle alus siirtyy
todennakoisesti huhtikuun alussa 2017 ja saa nimen
Mykines. Smyril Lines aloittaa aluksella linjan
Porlakshofnista Islannin  lansirannikolta Torshavnin
kautta Rotterdamiin. Auto Balticin sisaralus Auto
Bank puolestaan saapui telakalle Landskronaan
tapaninpaivana ja sai siella uuden nimen Bore Bank -
mita ilmeisimmin UECC:n rahtauksen paatyttya. JM

Brittany Ferriesille uusi laiva Flensburgista
2019? Pitkaan uudisrakenteen tilaamista harkinnut
Brittany Ferries solmi 21.12. viimein esisopimuksen
uuden aluksen rakentamisesta saksalaisen FSG:n
telakan kanssa. Suunnitellun laivan bruttovetoisuus on
42 000, matkustajakapasiteetti | 680 ja



rahtikapasiteetti 2 600 kaistametria. Toteutuessaan
uusi alus valmistuu vuonna 2019 Portsmouthin ja
Caenin valiselle linjalle ja korvaa Turussa vuonna 1992
rakennetun Normandien, joka korvaa puolestaan
rahdatun Etretatin Portsmouth-Le Havre -reitilla. Kl

Saimaalle tehokkaampi jaanmurtaja 2019?
Liikennevirasto suunnittelee uuden, nykyisia yksikoita
tehokkaamman jaanmurtajan vaatimista Saimaan
jddnmurtoon  sopimuskaudelle talvesta 2018-19
alkaen. Tavoitteena on murtaja, joka pystyy avaamaan
Saimaan syvavaylaverkolle vahintaan 12,60 metria
levean uoman ja pystyisi operoimaan pidempaan kuin
Saimaan nykyiset murtajat. Uuden kilpailutuksen
myota sopimuskauden pituus kasvaa kolmesta
kymmeneen vuoteen. Liikennevirasto kehittelee
lisaksi parhaillaan yhdessa Ruotsin ja Viron merenkul-
kuviranomaisten kanssa uudenlaista, moottoroitua
irtokeulaa Saimaan jaanmurron tarpeisiin. Uusi irto-
keula valmistuisi kuitenkin arviolta vasta vuonna
2019.KI

Omistaja, rahtaaja, rakentaja ja luokituslaitos
syytteeseen = Norman Atlanticin palosta.
Italialaisessa oikeusistuimessa nostettiin 22.12. nelja
syytetta joulukuun 2014 lopussa tapahtuneesta
Norman Atlanticin tulipalosta (katso UM 1/2015),
jossa 28 ihmista menetti henkensa. Laivan
rakentajatelakka Visentini ja luokituslaitos RINA
saivat syytteen ylemman autokannen virheellisesta
rakenteesta, jossa laivan kyljessa olevat aukot tekivat
tulipalon havaitsemisen vaikeaksi ja niista tuleva
ilmavirta edisti palon leviamista.Vaitetta tukee se, etta
Norman Atlanticin sisaralus Sorrento tuhoutui
samalta autokannelta alkaneessa palossa vain
muutamaa kuukautta myohemmin. Laivan omistajaa
Visemari ja rahtaajaa ANEK:ia puolestaan syytetaan
laivan  miehittamiseen liittyvista epaselvyyksista:
laivalla  oli turmahetkella molempien toimijoiden
henkilokuntaa, eika vastuunjako naiden valilla ollut
selvaa. Syytteen nostaneiden mukaan tasta johtuen
autojen sallittiin pitaa moottoreita kaynnissa matkan
aikana, mika ilmeisesti johti palon syttymiseen. Mikali
laivan havaitaan olleen rakenteeltaan virheellinen,
johtanee tama merkittaviin muutostoihin  Norman
Atlanticin 18:ssa sisaraluksessa. Kl

STX Francesta yksi ostotarjous. Etela-
korealainen oikeusistuin asetti konkurssiin haetun
STX:n 67 prosentin osuuden STX Francen telakasta
myyntiin  lokakuussa (33 prosentin vahemmis-
toosuuden omistaa Ranskan valtio). Vaikka telakasta
olivat kiinnostuneita ainakin Genting, Damen, DCNS
ja Fincantieri. 27.12. olleeseen maaraaikaan mennessa
kuitenkin vain yksi taho - huhujen mukaan Fincantieri,
mutta varmaa tietoa asiasta ei ole. Mikali tarjous hy-

vaksytaan, pitaisi asian olla selvilla tammikuun alussa;
muussa tapauksessa edessa on uusi kilpailukierros.
STX Francella on risteilyaluksia rakentavista tela-
koista pisimmat tilauskirjat, ulottuen vuoteen 2026
asti, joten vahainen kiinnostus telakkaa kohtaan on
jossain maarin yllattavaa. Ki

Nordica Sahalinille paikkaamaan myohas-
tynyttd Gennadi Nevelskoita. Itaimeren jaatalven
ollessa viela alkutekijoissaan Arctia Shipping lahetti
monitoimijaanmurtaja Nordican Sahalinille
Sovcomflotin rahtaukseen 30.12. Syyna on Arctechin
telakalla Helsingissa rakennettavan Gennadi Nevels-
koin myohastyminen, joka korvaamaan Sovcomflot
tarvitsi akuutisti vastaavan aluksen. Nordica viipyy
Ohotanmerella huhti-toukokuun vaihteeseen. Lii-
kennevirasto joutui rahtaamaan Ruotsista
jaanmurtaja Frej:n paikkaamaan murtajatarvetta; uu-
den Polariksen valmistumisen myota aiemmilta
vuosilta tutusta Frej:n rahtaamisesta oli tarkoitus luo-
-pua, mutta toisin kavi. Kl

Svenska Orient Linien sulki Hanko-Rostock
-linjan. Svenska Orient Linien (SOL) sulki Hanko-
Rostock -linjan 31.12. Suomen taloustilanteen ja
kiristyneen markkinatilanteen vuoksi vuoden lopussa.
Linjaa liikennoitiin  kahdella Finnlinesin vanhalla
aluksella, Finnlandilla (ex-Finnmerchant) ja Vasalandilla
(ex-Oihonna). OT

All Leisure vaikeuksissa? Hebridean Island
Cruises, Swan Hellenic ja Voyages of Discovery -ris-
teilybrandien omistaja All Leisure Group peruutti
31.12. kaikki tammikuun alussa alkavaksi aika-
taulutetut risteilynsa, lyhimmillaan vain neljan paivan
varoitusajalla. Varustamon on huhuttu jo aiemmin
olevan talousvaikeuksissa: Swan Hellenicin ainoa alus
Minerva ilmestyi myyntilistoille syksylla, kun taas
potentiaalisten ostajien kerrotaan kayneen tutus-
tumassa Voyages of Discoveryn niin ikaan ainoaan
alukseen Voyageriin. Kl o

Ulkomatalan toimitus seuraa meren-
kulun viimeisimpia tapahtumia myos
lehden Facebook-sivuilla osoitteessa
www.facebook.com/ulkomatala

Ulkomatalan Facebook-sivu onkin
ainoa suomenkielinen merenkulun
uutissivusto netissa. Paaset luke-
maan sivuja myos ilman Facebook-
tunnuksia.
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Megastar 1Ghdéssa koedjolle Pernon telakalta 19.12.
Kuva: Krzysztof Brzoza.

sunnuntaina 5. maaliskuuta





